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Allgemeines

Radschnellverbindungen

Fur die Infrastruktur des Radverkehrs stellen Radschnellverbindungen kiinftig
einen wichtigen Baustein dar. Radschnellverbindungen machen das Radfahren
schneller und sicherer - insbesondere bei Wegstrecken, die langer als finf
Kilometer sind. Sie haben einen breiteren Querschnitt und sollen eine direkte,
mdglichst umwegfreie Linienflhrung mit geringen Steigungen sowie eine hohe
Belagsqualitdt haben, um den Radfahrenden einen hohen Fahrkomfort zu bieten.
Durch die Realisierung von Radschnellverbindungen soll eine weitere Verkehrs-
verlagerung hin zum Radverkehr erreicht werden.

Zur Unterstitzung der Umsetzung von Radschnellverbindungen hat das
Ministerium fur Verkehr Baden-Wirttemberg (VM) die ,Qualitatsstandards fur
Radschnellverbindungen in Baden-Wirttemberg“ und die ,Musterlésungen fur
Radschnellverbindungen in Baden-Wirttemberg“ erarbeitet. Diese sollen die
Planung von Radschnellverbindungen erleichtern und dabei helfen, die
wichtigsten Faktoren von Anfang an zu bericksichtigen. Die Musterlésungen
zeigen verschiedene Fuhrungsformen auf, die hdufig im Zuge von Radschnell-
verbindungen vorkommen.

RadNETZ Baden-Wiirttemberg

Am 12.01.2016 hat das Kabinett die Umsetzung des RadNETZ verabschiedet. Ziel
ist ein flachendeckendes, durchgéangiges Netz alltagstauglicher Fahrradverbin-
dungen zwischen Mittel- und Oberzentren entlang der wichtigsten Siedlungsach-
sen im Land. Das RadNETZ hat eine Lénge von ca. 7.000 Kilometern und er-
schlief3t ca. 700 Kommunen. In dieses Netz sind auch die Landesradfernwege in-
tegriert.

Das VM hat die ,Qualitdtsstandards fir das RadNETZ Baden-Wurttemberg“ und
die ,Musterlésungen fir Radverkehrsanlagen in Baden-Wirttemberg“ erarbeitet,
um bei der Umsetzung des RadNETZ zu unterstitzen.

. Anwendung in Baden-Wiirttemberg

Das VM ubersendet in der Anlage die Qualitatsstandards und Musterlésungen zu
Radschnellverbindungen in Baden-Wirttemberg, die Qualitatsstandards fir das
RadNETZ Baden-Wirttemberg und die Musterldsungen fir Radverkehrsanlagen



in Baden-Wirttemberg mit der Bitte um Kenntnisnahme und Beachtung. Diese
sind ab sofort bei der Planung und Umsetzung von MalRnahmen von Radschnell-
verbindungen und von RadverkehrsmalRnahmen im RadNETZ Baden-
Wairttemberg zu beachten und anzuwenden.

Radschnellverbindungen werden durch das Land geférdert. Bedingung flr eine
Foérderung ist das Einhalten der Qualitatsstandards fir Radschnellverbindungen in
Baden-Wirttemberg und die Beachtung der Musterlésungen fir Radschnellver-
bindungen in Baden-Wirttemberg.

Fur Malnahmen im RadNETZ Baden-Wirttemberg ist die Anwendung der Quali-
tatsstandards fur das RadNETZ bindend und Voraussetzung fiir eine Férderung
nach LGVFG. Dariber hinaus sind bei MaRnahmen im RadNETZ die Musterl6-
sungen fur Radverkehrsanlagen in Baden-Wirttemberg zu berlicksichtigen.

Auch auflerhalb des RadNETZ Baden-Wrttemberg wird empfohlen, die Qualitats-
standards fir das RadNETZ Baden-Wirttemberg und die Musterldsungen fur
Radverkehrsanlagen in Baden-Wirttemberg zu beachten und anzuwenden.

Schlussbestimmungen

Dieses Einfuhrungsschreiben tritt mit sofortiger Wirkung in Kraft.

Den Land- und Stadtkreisen, Stadten und Gemeinden des Landes Baden-
Wirttemberg wird im Sinne einer einheitlichen Vorgehensweise fir die in ihrem
Zustandigkeitsbereich liegenden Radschnellverbindungen empfohlen, die
Qualitatsstandards und Musterlésungen fiir Radschnellverbindungen in Baden-
Wirttemberg und fir die in ihrem Zustandigkeitsbereich liegenden Radverkehrs-
anlagen die Qualitatsstandards fur das RadNETZ Baden-Wiurttemberg und die
Musterlésungen fur Radverkehrsanlagen in Baden-Wirttemberg ebenfalls
anzuwenden.

Die Regierungsprasidien werden gebeten, die Landratsédmter und Stadtkreise als
untere Verwaltungsbehérden zu informieren.



Die Qualitatsstandards und Musterlésungen fur Radschnellverbindungen in Ba-
den-Wirttemberg und das RadNETZ Baden-Wirttemberg sind im Internet veréf-
fentlicht.

Radschnellverbindungen: www.radschnellverbindungen-bw.de
Radverkehrsanlagen: www.radnetz-bw.de

Dieses Einfuhrungsschreiben wird entsprechend der in der VwV Re-StB-BW vom
01.07.08 in die Liste der Regelwerke der Stralenbauverwaltung Baden-Wirttem-
berg im Internet- und Intranet der Abt. Landesstelle fiir Stralentechnik beim RP
TUbingen im Sachgebiet 02 Planung und Entwurf 02.0 Allgemeines eingestellt.

gez. Klaiber



Qualitatsstandards fiir
Radschnellverbindungen in
Baden-Wurttemberg
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Baden-Wiirttemberg

Zielsetzung und Definition von Radschnellverbindungen

Radschnellverbindungen sollen den Radverkehr auch fur langere Distanzen attraktiv machen und somit
einen Beitrag zu Stauvermeidung, CO2-Reduzierung und Gesundheitsférderung leisten. Mit folgenden

Eigenschaften kénnen Radschnellverbindungen definiert werden:

e Lange der Gesamtstrecke: mind. 5,0 km

e interkommunale Verbindung zwischen Quellen und Zielen des Alltagsradverkehrs (kein Aus-
schluss bebauter Gebiete)

e bedeutende Verbindung fiir den Alltagsradverkehr (DTVw = 2.000 Radfahrende/ 24h auf dem
Uberwiegenden Teil der Gesamtstrecke nach Ausbau der Gesamtrelation als Radschnellver-

bindung)

Grundsatzliche Anforderungen an Radschnellverbindungen

e Sichere Befahrbarkeit auch bei hohen Fahrgeschwindigkeiten (30 km/h bei freier Trassierung);
durchschnittliche Reisegeschwindigkeit mindestens 20 km/h unter Berlicksichtigung der Zeit-
verluste an Knotenpunkten und Strecken mit niedrigen zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten

e Die mittleren Zeitverluste pro Kilometer durch Anhalten und Warten sollen nicht gréRer als 15
Sekunden (aulerorts) und 30 Sekunden (innerorts) sein.

e Ausreichende Breiten, die das Nebeneinanderfahren und Uberholen sowie das stérungsfreie
Begegnen jeweils zwei nebeneinander fahrender Radfahrer erméglichen.

e Direkte, umwegfreie Linienfiihrung
e Mdglichst wenig Beeintrachtigung durch bzw. an Knotenpunkten mit Kfz-Verkehr
e Separation vom Fulverkehr; gemeinsame Fihrung nur in begriindeten Ausnahmefallen

o Hohe Belagsqualitat (Asphalt oder Beton mit geringem Abrollwiderstand und hohem Substanz-
wert)

e Freihalten von Einbauten

e Steigungen max. 6 %, wenn frei trassierbar

e Verlorene Steigungen vermeiden

e Stadtebauliche Integration und landschaftliche Einbindung

e Ausreichend grof3e Radien

Ministerium fur Verkehr Seite 1 NEUE
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RadKULTUR

Baden-Wiirttemberg

Regelung zur Einhaltung der geforderten Standards

Eine Radschnellverbindung gilt dann als Radschnellverbindung, wenn

o auf mindestens 80 % der Strecke die Qualitatsstandards fiir Radschnellverbindungen des

Landes Baden-Wirttemberg eingehalten werden und

e bis max. 10 % der Strecke weitestgehend den Zielnetz-Standard des RadNETZ Baden-Wrt-

temberg erfillen.

o Die verbleibende Streckenldnge muss mindestens den reduzierten Standards fiir Rad-

schnellverbindungen geniigen.

Der reduzierte Standard fir Radschnellverbindungen weist geringere Breiten auf. An Knotenpunkten

sollen diese Abschnitte aber wie Radschnellverbindungen Uberwiegend bevorrechtigt und mit geringen

Zeitverlusten gefihrt werden, damit hohe Reisegeschwindigkeiten ermdglicht werden. Gleiche Stan-

dards gelten fur Belagsqualitat, Ausstattung und Unterhalt.

Ministerium fur Verkehr

Baden-Wirttemberg
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Baden-Wiirttemberg

Hinweise fiir die Planung und den Bau

Anforderungen an Oberbau und Ebenheit der Fahrbahn

Die hohen Fahrgeschwindigkeiten fiihren zu erhéhten Anforderungen an den Fahrkomfort und damit
auch an die Langs- und Querebenheit der Fahrbahnoberflachen. Aus diesem Grund sind Fahrbahnein-
bauten wie Schachtdeckel, Rinnenabdeckungen, Stralenablaufe, Hydranten, und Absperrschieber
ebenso zu vermeiden wie Deckenhebungen durch Baumwurzeln. Bei Neuanlage sollen kreuzende Lei-
tungen maoglichst in Schutzrohre verlegt werden, um spéatere Aufgrabungen zu Reparaturzwecken in-
nerhalb der Fahrbahn zu vermeiden. Das VerschlieRen unvermeidbarer Aufgrabungen unterliegt hdchs-
ten Anforderungen an Standfestigkeit, Ebenheit und Qualitéat der Deckschicht.

Im Zuge von Radschnellverbindungen sollten Umlaufsperren nicht und Poller nur in begriindeten Aus-
nahmeféllen angelegt werden, um das unerlaubte Befahren durch Kraftfahrzeuge zu verhindern. In die-

sen Fallen ist der Poller entsprechend der Musterldsungen RadNETZ zu sichern.

Beriicksichtigung von Zeitverlusten und Gestaltung von Knotenpunkten

Fur die Berechnung der Zeitverluste an Knotenpunkte wird im Arbeitspapier zu ,Einsatz und Gestaltung
von Radschnellverbindungen® aufgefihrte Methode angewendet. Die Verlustzeit ist die Zeit, welche
durch Warten, Anhalten und Beschleunigen entsteht. Die Verlustzeiten der einzelnen Knotenpunkttypen
werden in den detaillierten Qualitatsstandards aufgefihrt.

Die Berechnung der Verlustzeiten fiir einen Streckenabschnitt geschieht unter der Annahme, dass plan-
freie Knotenpunkte sowie plangleiche, bevorrechtigte Querungen eine Verlustzeit von 0 Sekunden auf-
weisen. Die Zeitverluste sollten gemal dem Arbeitspapier einen Wert von 30 Sekunden pro Kilometer
(innerorts) und 15 Sekunden pro Kilometer (auf3erorts) nicht Uberschreiten. Die Reisegeschwindigkeit
ist die Geschwindigkeit, welche sich aus der freien Geschwindigkeit und der Summe aller Verlustzeiten

ergibt. Sie wird wie folgt berechnet:

Sj
VReise,j = 3.
vfrei + Z i tVerlust,i
J Streckenabschnitt |
i Knotenpunkt i
VReise Reisegeschwindigkeit
Virei freie Geschwindigkeit (30 km/h)
s Streckenldnge
tvertust Verlustzeit aus Anhalten, Warten und Beschleunigen
Ministerium fur Verkehr Seite 3 NEUE
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Baden-Wiirttemberg

Einsatzbereiche fiir niveaufreie Querungen

Die angestrebte Beschrénkung von Zeitverlusten erfordert eine drastische Minimierung von Kreuzungs-
punkten mit anderen StralRen oder eine konsequente Bevorrechtigung der Radschnellverbindungen.
Unter Beachtung der Netzfunktion kreuzender Kommunalstralen und des prognostizierten Radver-
kehrsaufkommens sollte oberhalb einer Belastung von ca. 15.000 Kfz/24h neben LSA-Regelungen auch
eine niveaufreie Querung geprift werden; oberhalb von ca. 20.000 Kfz/24h durfte diese in einer Ge-

samtbetrachtung zu bevorzugen sein.

Hinweise zur Vertrédglichkeit mit dem ruhenden Verkehr
Bei FUhrung auf Radfahrstreifen oder ggf. Schutzstreifen im reduzierten Standard ist ein haufiges Que-
ren durch ein- und ausparkende Fahrzeuge zu vermeiden. Diese L&sungen sind daher nicht vertraglich

mit Kurzzeitregelungen fiir das Parken.

Freihaltung Sichtfelder
An den Knotenpunkten auRerhalb geschlossener Ortschaften mussen die erforderlichen Sichtfelder
nach den Richtlinien zur Anlage von Landstraen (FGSV, 2012) von standigen Sichtbehinderungen und

sichtbehindernden Bewuchs freigehalten werden.

Hinweise zur Fiihrung auf landwirtschaftlichen Wegen

Aufgrund der Nutzung durch landwirtschaftliche Fahrzeuge besteht auf diesen Wegen ein erhéhtes Ver-
schmutzungsrisiko. Werden Wege der Landwirtschaft als Radschnellverbindung genutzt, so sollen ver-
tragliche Regelungen Uber die Sicherstellung einer regelmafigen Reinigung, insbesondere in den Zeit-

rdumen intensiver Nutzung, getroffen werden.

Separation vom FuBBverkehr

Im Zuge von Radschnellverbindungen werden Rad- und FulRverkehr grundsatzlich separat gefihrt. Der
Gehweg wird mit einer Regelbreite von 2,50 m ausgeflhrt, sollte aber entsprechend der giiltigen Re-
gelwerke breiter angelegt werden, wenn die Verkehrsstarke zunimmt. Die Trennung zwischen Rad- und
Gehweg wird vorzugsweise mit einer deutlichen Trennung, zum Beispiel in Form eines Griin- oder
Schotterstreifens (Breite: = 1,00 m), ausgefihrt. Werden Geh- und Radweg direkt nebeneinander an-
gelegt, so erfolgt die Abgrenzung der Wege mit Hilfe eines signifikanten Trennstreifens, der als Sperrfeld
mit einer Breite von 30 bis 60 cm angelegt wird. Der Trennstreifen ist Teil des Gehwegs. An Knoten-
punkten sind zum Schutz mobilitdtseingeschrankter Menschen die Hinweise fur barrierefreie Verkehrs-
anlagen zu bericksichtigen (FGSV, 2011).

N
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RadKULTUR
Baden-Wiirttemberg

Absturzsicherung, Sicherung gegen Abkommen

Sofern sich zu planende Radverkehrsanlagen auf hohen Dadmmen befinden, sind entsprechend hohe
Absturzeinrichtungen (= 1,30 m) sowie daraus resultierende zusétzliche Flachenbedarfe zu beriicksich-
tigen. Das Abkommen von der Radschnellverbindung ist insbesondere bei vorhandenen Hindernissen

an AuRenkurven zu sichern.

Entwurfsparameter bei freier Trassierung
Bei Neutrassierung werden gemaf den Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (FGSV, 2010; Tabelle
6) die folgenden Entwurfsparameter angesetzt:

e Kurvenradius: =220 m

e Wannenhalbmesser: 250 m

e Kuppenhalbmesser: 2 80 m

Beschilderung einer Fahrradstrafle

Der Beginn einer Fahrradstrale wird mit Zeichen 244.1 StVO angeordnet, das Ende einer Fahr-
radstraflde mit Zeichen 244.2 StVO. Die Standorte der Zeichen sind entsprechend der Musterldsungen
auszufthren. An den Radschnellverbindungen in Baden-Wirttemberg sollen die Schilder zum Zeichen

244 1 und Zeichen 244.2. mindestens mit einer GréRe von 800 x 800 mm ausgefiihrt werden.

Anwendung der Qualitdtsstandards
Die detaillierten Angaben zu den Qualitatsstandards basieren auf dem Arbeitspapier ,Einsatz und Ge-
staltung von Radschnellverbindungen® der Forschungsgesellschaft fur Straflen- und Verkehrswesen

(2014) und ergénzen diese.

Ministerium fur Verkehr Seite 5 NEUE
Baden-Wirttemberg Stand: Marz 2018 &/MOB’UTAT
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Musterlosungen fir
Radschnellverbindungen in

Baden-Wiurttemberg

g' Ministerium fur Verkehr | NEUE
o | MOBILITAT

Baden-Wiirttemberg Stand: Méarz 2018 | bewegt nachhaltig
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Musterlésungen fiir Radschnellverbindungen in \fmﬁ%ﬂ
Baden-Wiirttemberg —

Die folgenden Musterlésungen zeigen beispielhaft bauliche Anlagen und Markierungen, die am héu-
figsten im Zuge von Radschnellverbindungen auftreten. Sie sollen die Planung vor Ort erleichtern
und im Sinne einer mdglichst groRen Verstandlichkeit und Akzeptanz auf allen Radschnellverbindungen
des Landes Baden-Wiurttemberg einheitlich angewandt werden. Die Musterldsungen basieren auf den
Qualitatsstandards fur Radschnellverbindungen in Baden-Wirttemberg.

Die Wahl der Knotenpunktform richtet sich im konkreten Anwendungsfall unter anderem nach der
Klassifizierung und der Verkehrsbelastung der zu querenden Stral’e bzw. des Knotens. Anlage 1
benennt die Einsatzbereiche aller an Radschnellverbindungen méglichen Knotenpunktformen. Es wird
deutlich bei welcher Verkehrsbelastung eine Knotenpunktform geeignet oder nicht geeignet ist bzw. bei
welcher Verkehrsbelastung im konkreten Einzelfall entschieden werden kann.

Um die zugige Befahrbarkeit einer Radschnellverbindung herzustellen, kommen bevorzugt planfreie und
bevorrechtigte Knotenpunktfihrungen zum Einsatz, die in den Musterlésungen dargestellt sind. Die
Einfarbung der Radverkehrsfurten erfolgt in der Farbe Rot, sofern regional keine andere Farbe Ublich
ist. An den Knotenpunkten auf3erhalb der Ortsdurchfahrten sind die Sichtfelder der Richtlinie fur die
Anlage von LandstraRen (FGSV, 2012) zu beriicksichtigen.

Ministerium fur Verkehr Zﬁ i% /" NEUE
Baden-Wiirttemberg Stand: Méarz 2018 / ;ggv?gﬂgégﬂgr

brenner BERNARD ingenieure GmbH Planersocietat Planungsbiro VIA eG




RadKULT

Baden-Wiirttemberg

Musterlésungen fiir Radschnellverbindungen in

Baden-Wiirttemberg

M1 Markierungen im Zuge von Radschnellverbindungen

S1 Bevorrechtigte Querung an einer untergeordneten Strale (ohne FGU) - innerorts/ auRerorts
S2 Bevorrechtigte Querung an einer untergeordneten StraRe (mit FGU) - innerorts

S3 Minikreisverkehr - innerorts

S4 Wartepflichtige Querung mit Mittelinsel - innerorts/ aulerorts

S5 Querungsstelle mit nicht vollstandiger Signalisierung - innerorts/ aulRerorts

H1 Fihrung auf baulichen Radwegen im Einrichtungsverkehr - innerorts

H2 FUhrung auf Radfahrstreifen - innerorts

H3 Bevorrechtigte Flihrung auf baulichen Radwegen im Einrichtungsverkehr - auerorts
H4 Bevorrechtigte Flhrung auf baulichen Radwegen im Zweirichtungsverkehr - auRerorts
HS5 FUhrung an Kreisverkehren (Fahrbahn) - innerorts

H6 FUhrung an Kreisverkehren (Seitenraum) - innerorts

H7 Fihrung an Kreisverkehren (Seitenraum) - aul3erorts

Ministerium fur Verkehr [ NEUE |
Baden-Warttemberg Stand: Mérz 2018 mﬁﬁﬁﬁf
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RadKULT

Baden-Wiirttemberg

Musterlésungen fiir Radschnellverbindungen in

Baden-Wiirttemberg

N1

N2

N3

N 4

Fahrradstral3e innerhalb von Tempo-30-Zonen (Bevorrechtigung durch Beschilderung) - innerorts
Fahrradstrafl3e innerhalb von Tempo-30-Zonen (Bauliche Bevorrechtigung) - innerorts
Aufgeweiterer Radaufstellstreifen - innerorts

Rechts-vor-Links-Knoten mit Fahrbahnanhebung - innerorts

F1

F2

Anlage 1

Kreuzung mit Gemeinsamen Geh-/ Radweg und Radweg (selbststéndig) - innerorts/ aul3erorts

Kreuzung mit Gehweg (selbststandig) - innerorts

Einsatzbereiche fiur Knotenpunkte

Ministerium fur Verkehr NEUE
Baden-Wirttemberg Stand: Marz 2018 ms,ﬁ'gﬁgr
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Musterlésung
Radschnellverbindungen Pt

RadKULTUR

Markierungen ot s

Randmarkierung
Randmarkierung durchgehend
Schmalstrich weil3, retroreflektierend (Breite: 12 cm)

Randmarkierung unterbrochen
Blockmarkierung (Ldnge: 0,50 m, Liicke: 0,20 m, Breite: 0,25 m)

Mittelmarkierung

Mittelmarkierung vor Knotenpunkten:
Schmalstrich unterbrochen (Lénge: 1,00 m, Liicke: 2,00 m)
wenn Breite der Radschnellverbindung: = 3,60 m

Mittelmarkierung aufRerhalb von Knotenpunkten:
Schmalstrich unterbrochen (Lénge: 1,00 m, Liicke: 5,00 m)
wenn Breite der Radschnellverbindung: = 3,560 m

Furtmarkierung

Markierung Radverkehrsfurt:
Blockmarkierung unterbrochen (Lénge: 0,50 m, Liicke: 0,20 m,
Breite: 0,25 m)

Wartelinie fiir den Radverkehr

Wartelinie flr den Radverkehr:
Blockmarkierung (Lénge: 0,25 m, Liicke: 0,12 m, Breite: 0,25 m)

Markierung "FahrradstraRe™

Bodenmarkierung des Zeichens 244.1 "Beginn einer

& Fahrradstralte"
(Lénge: = 2,00 m, Breite: 2 2,00 m)

Fahrradstrale

Hinweise: e die Mittelmarkierung wird bei Zweirichtungsfiihrung ab einer Breite von mind. 3,50 m markiert

e bei Mischverkehrsfiihrungen mit dem Kfz-Verkehr oder FulRverkehr ist auf die Mittelmarkierung
zu verzichten

e in Fahrradstralen mit Langsparken am Fahrbahnrand wird die Randmarkierung unterbrochen
(Blockmarkierung)

e die Markierung des Zeichens 244.1 StVO erfillt eine unterstiitzende Funktion und ersetzt nicht
die Anordung der Verkehrszeichen

Ministerium fur Verkehr Musterblatt: M 1 [ NEUE |
Baden-Wurttemberg Stand: Marz 2018 f@?gﬁﬁgﬂ
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Musterlésung
Selbststandig gefiihrte Radschnellverbindungen

Bevorrechtigte Querung an einer untergeordneten
Strafe (ohne FGU) - innerorts/ auBerorts

RadKULTUR
\ \ Baden-Wiirttemberg |

taktiler Trennstreifen
(Breite: 0,30-0,60 m)

Randmarkierung
Piktogramm mit Zeichen Mittelmarkierung vor
244 1 StVO markiert, Knotenpunkten

mindestens 2,00 m breit

Breite des Gehwegs:
Zeichen 301 StVO ————innerorts: 22,50 m

oder auBerorts: 22,00 m
Zeichen 306 StvO <>

Fahrbahnanhe-

bung im Bereich der .
Radverkehrsfurt und D Zeichen 244.1 StVO
FuRgangerquerun .
Jangerauerting e KZeichen 205 StVO
)
5
. 2400m 4,00m | Zeichen 341 StVO (Wartelinie)
Regelungen: ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10

Anwendungsbereiche: Querung einer untergeordneten StralRe (Kfz-Verkehrsstérke < 3.000 Kfz/24 h)

geringes Fulligédngeraufkommen

querende Strale ist keine Bundes- oder Landesstralie

der Einsatzbereich ist der Anlage 1 zu entnehmen

es ist auf ausreichende Sichtbeziehungen zu achten

ist die Realisierung der Fahrbahnanhebung nicht mdglich, so sollten Alternativen umgesetzt

werden (Quermarkierungen, VZ 205 als Bodenmarkierung, Ruttelstreifen etc.)
in landschaftlich sensiblen Bereichen und bei geringer Verkehrsbelastung (< 800 Kfz/24h) kann

auf die Einfarbung verzichtet werden

e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
die Male der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

die Musterldsung ist Ubertragbar auf landwirtschaftliche Wege. In diesem Fall ist auf die
Mittelmarkierung zu verzichten. Eine Freigabe erfolgt durch das Zeichen 1026-36 StVO

Ministerium fir Verkehr Musterblatt: S 1 ¥ [NEUE
Baden-Wurttemberg Stand: Marz 2018 s.‘t{ bﬂ?gﬂﬁlﬂ
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Musterlésung
Selbststandig gefuhrte Radschnellverbindungen

Bevorrechtigte Querung an einer untergeordneten ||,
StraBe (mit FGU) - innerorts

taktiler Trennstreifen
(Breite: 0,30-0,60 m)
Randmarkierung

Piktogramm mit Zeichen
244 1 StVO markiert,
mindestens 2,00 m breit

Mittelmarkierung

Zeichen 301 StVO Breite des Gehwegs:
oder ————innerorts: 2 2,50 m
©>
Zeichen 306 StVO auferorts: 22,00 m

Zeichen 244.1 StVO

Fahrbahnanhe-
bung im Bereich der Zeichen 205 StVO
Radverkehrsfurt und Fahrradstraie
Fuligéngerquerung
Fahradstralie. Zeichen 350 StvO
Y
9
, 2400m ,  4,00m L Zeiche%Zeichen 341 StVO

1 i

(FGU) (Wartelinie)
Regelungen:
Anwendungsbereiche:

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10

Querung einer untergeordneten Stralle (Kfz-Verkehrsstarke < 3.000 Kfz/24 h)

hohes Fulligédngeraufkommen

querende Stral3e ist keine Bundes- oder Landesstralie

der Einsatzbereich ist der Anlage 1 zu entnehmen

es ist auf ausreichende Sichtbeziehungen zu achten

ist die Realisierung der Fahrbahnanhebung nicht mdglich, so sollten Alternativen umgesetzt

werden (Quermarkierungen, VZ 205 als Bodenmarkierung, Ruittelstreifen etc.)

e in landschaftlich sensiblen Bereichen (z.B. landwirtschaftliche Wege) kann auf die Einfarbung
verzichtet werden

e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit

rutschfestem Granulat zu versetzen

die Mafe der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

die Musterldsung ist Ubertragbar auf landwirtschaftliche Wege. In diesem Fall ist auf die

Mittelmarkierung zu verzichten. Eine Freigabe erfolgt durch das Zeichen 1026-36 StVO

Ministerium fur Verkehr Musterblatt: S 2 ¥ [NEUE
Baden-Wilrttemberg Stand: Marz 2018 ﬁ MOBILITAT

bewegt nachhaltig

Hinweise:
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Musterlésung
Selbststandig gefiihrte Radschnellverbindungen

Minikreisverkehr - innerorts

)

RadKULTUR
Baden-Wiirttemberg

24,00 m
|
el
—d)— rf I | Zeichen 244.2 StVO
j
H Randmarkierung
Poller mit Warnmarkierung é Ausrundungsradius
Materialwechsel in Zufahrten A = Fahrradstraf3e: 6,00 - 8,00 m
ohne zugelassenen Kfz-Verkehr et
AuRendurchmesser:

13,00 m bis max. 22,00 m

- ®—

Uberfahrbare, angehobene
Kreisinsel (ca. 5 cm Aufhdhung)

———— Zeichen 205 StVO mit
@ Zeichen 215 StVO

Ausrundungsradius | . .
Minikreisel: 8,00-10,00 m y XOL\{\(egWelserdmlt
> nkiindigung der
Zeichen 244.1 StVO 2,50 m | Fahrradstral3e(n) an
mit Zeichen 1020-30 StVO jeder Einmindung

ol

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.5.2

Anwendungsbereiche: gleichberechtigte Losung bei StralRen mit mittlerer Verkehrsbedeutung

Radschnellverbindung kreuzt als Fahrradstral3e oder selbststandig gefiihrt

e der Einsatzbereich ist der Anlage 1 zu entnehmen

Hinweise: e die MalRe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

e auf eine deutliche Umlenkung fiir Kfz und Radfahrende bei Befahren des Kreisverkehrs ist zu
achten

e die Musterlésung ist Ubertragbar auf landwirtschaftliche Wege. In diesem Fall ist auf die
Mittelmarkierung zu verzichten und die Befahrbarkeit der Zufahrten fiir den landwirtschaftlichen
Verkehr sicher zu stellen

Ministerium fur Verkehr Musterblatt: S 3 = [ NEUE |
Baden-Wiirttemberg Stand: Méarz 2018 brfv?gﬁﬁgﬂgr
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Musterlésung
Selbststandig gefiihrte Radschnellverbindungen

Wartepflichtige Querung mit Mittelinsel
innerorts/ auBerorts

RadKULT

Baden-Wiirttemberg

> 4,00

Breite des Gehwegs:
innerorts: 22,50 m
aulerorts: = 2,00 m

Mittelmarkierung

Randmarkierung

Zeichen 244.1 StvO

Mittelinsel (Regelbreite 3,00 m;
Mindestbreite: 2,50 m)

— Zeichen 138 mit
Zeichen 1000-30 StVO

Zeichen 244.2 StvO

Zeichen 205 StvVO

e
=
——

< Zeichen 222-20

Piktogramm mit
dem Sinnbild
| "FuRganger"

T

Schmalstrich zur Trennung

Piktogramm mit Zeichen 244.1 StVO

Zeichen 341 StVO (Wartelinie)
markiert, mindestens 2,00 m breit

taktiler Trennstreifen
(Breite: 0,30 - 0,60 m)

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1.8.2

Anwendungsbereiche: Querung einer Strale mit héherer Verkehrsbedeutung
insbesondere aulderorts

der Einsatzbereich ist der Anlage 1 zu entnehmen

Hinweise: die Maf3e der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

fur den Kfz-Verkehr ist ggf. eine Geschwindigkeitsreduzierung vorzusehen

es ist auf ausreichende Sichtbeziehungen zu achten

die Musterlésung ist auf landwirtschaftliche Wege Ubertragbar. In diesem Fall ist die
Befahrbarkeit fir landwirtschaftliche Fahrzeuge sicherzustellen und auf die Mittelmarkierung zu

verzichten
Ministerium fur Verkehr Musterblatt: S 4 =y [ NEUE |
Baden-Wiirttemberg Stand: Marz 2018 ]
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Musterlésung
Selbststandig gefiihrte Radschnellverbindungen

Querungsstelle mit nicht vollstiandiger

Signalisierung - innerorts/auferorts
= 4,00 m

ﬁt("’f?i
RadKULTUR

Baden-Wiirttemberg

Mittelmarkierung

Induktionsschleife
fur den Radverkehr

Randmarkierung

taktiles Element

Breite des Gehwegs:
innerorts: 22,50 m
aulerorts: = 2,00 m

Piktogramm mit Zeichen 244.1 StVO
markiert, mindestens 2,00 m breit

ca.20m

Aufstellbereich fir den Radverkehr

Taster mit Warnmarkierung

Zeichen 244.1 StVO

Zeichen 244.2 StVO

Signalgeber fir die Hauptrichtung
(Signalfolge: Griin - Orange - Rot)

/A A
Aé,i ““j_é 7 o{ \Q —Zeichen 306 StVO

Zeichen 205 StVO

Zeichen 341 |
StVO (Wartelinie)

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10; RILSA (Ausgabe 2015) Kapitel 2.3 und 5.1
e Querung einer Ubergeordneten Hauptverkehrsstrale (v < 50 km/h) zur Vermeidung langer
Wartezeiten fir den Radverkehr
e der Einsatzbereich ist der Anlage 1 zu entnehmen

Anwendungsbereiche:

Hinweise: e die Anbringung eines Tasters direkt vor der Querungsstelle ist erforderlich, da manche Fahrrader
nicht durch die Induktionsschleife erfasst werden kénnen
optional in Verbindung mit einer signalisierten FulRgangerquerung
optional mit einem Signalgeber fir den Radverkehr vor der Querungsstelle (Signalfolge: Rot -
Grin - Rot oder Dunkel - Rot - Griin - Dunkel)
mit steigender Kfz-Verkehrsstérke erhoht sich die Wartezeit fir den Radverkehr
die Mal3e der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
die Musterldsung ist auf landwirtschaftliche Wege Ubertragbar. In diesem Fall ist die Befahr-
barkeit fur landwirtschaftl. Fahrzeuge sicherzustellen und auf die Mittelmarkierung zu verzichten

Ministerium fur Verkehr Musterblatt: S 5 W [ NEUE |
Baden-Wurttemberg Stand: Marz 2018 bﬂgﬁ‘;&gﬂ!
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Musterlésung

Radschnellverbindungen an Hauptverkehrsstralien .
Fiihrung auf baulichen Radwegen im Baden Wi

Einrichtungsverkehr - innerorts

Sicherheitstrennstreifen zum
Langsparken (Breite: = 0,75 m)

B
N

Gehweg
(Breite: 22,50 m)

taktiler Trennstreifen
(Breite: 0,30-0,60 m)

Zeichen 205 StvO

Radverkehrsfurt mit
Roteinfarbung

Breitstrichmarkierung
unterbrochen (0,25 m
Breite, 1,00 m Lange,
1,00 m Lucke)
Zeichen 306 StVO

Sicherheitstrennstreifen
(Breite 0,75 m)

Radschnellverbindung
(Breite: 3,00 m)

Radweguberfahrt

Fahrbahn
(Breite: 2 5,50 m)

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.4

Anwendungsbereiche: e Radschnellverbindungen im Einrichtungsverkehr, bauliche Radwege
e innerorts
e der Einsatzbereich ist der Anlage 1 zu entnehmen

Hinweise: e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

e die Mal3e der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

Ministerium fiir Verkehr Musterblatt: H 1 iy | NEUE
Baden-Warttemberg Stand: Mérz 2018 Masrnay

brenner BERNARD ingenieure GmbH Planersocietét Planungsbiro VIA eG



Musterl6ésung
Radschnellverbindungen an Hauptverkehrsstralden

Flihrung auf Radfahrstreifen
innerorts

RadKULT

Baden-Wiirttemberg

Sicherheitstrennstreifen

Radfahrstreifen

Zeichen 237 StVO

/
2

——

X
—

Zeichen 205 StVO

X
v

>

<R
< X

XL
X

5N
3

|
\
<A

o

N

N

Radverkehrsfurt mit
Roteinfarbung

A
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Radverkehrsfurt mit
Roteinfabrung an hoch
belasteter Grundstlicks-
zufahrt

N

2>
—

2

Regelungen:
Anwendungsbereiche:

StVO Zeichen 237; ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.3; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1.7.4

Hauptverkehrsstrallen, insbesondere innerorts

Fahrbahnbreite mindestens 11,50 m

der Einsatzbereich ist der Anlage 1 zu entnehmen

Radfahrstreifen darf zum Ein- und Abbiegen und zum Erreichen von Parkstdnden von Kfz

Uberquert werden

e Einférbung der Radverkehrsfurt bei Grundstiickszufahrten mit hoher Belastung (z.B.
Sammelgaragen, Supermarkte, Tankstellen etc.)

e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit

rutschfestem Granulat zu versetzen

die Mafde der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

bei einer Breite des Radfahrstreifens = 3,25 m ist eine Offnung fiir den Busverkehr méglich

nicht anzuwenden bei Parkplatzen mit Kurzzeitregelung

Hinweise:

Ministerium fir Verkehr Musterblatt: H 2 NEUE
Baden-Wirttemberg Stand: Méarz 2018 m&;ﬂu&r




Musterldsung
Radschnellverbindungen an Hauptverkehrsstralden .

RadKULTUR

Bevorrechtigte Fliihrung auf baulichen Radwegen | s vuen
im Einrichtungsverkehr - auBerorts

taktiler Trennstreifen
(Breite: 0,30-0,60 m)

Gehweg
(Breite =2 2,00 m)

Radweg
(Breite = 3,00 m)

Zeichen 241 StVO

21,75 m |

Zeichen 205 StVO

) 1
: 1 Abstand zur
\ 1 Fahrbahn ca. 4,00 m
) ]
: 2 1 Radverkehrsfurt mit
1 i Fahrbahnanhebung

Wartelinie fiir den
Radverkehr

... =

Zeichen 306 StVO

Zeichen 237 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.2
Anwendungsbereiche:

Radschnellverbindungen im Einrichtungsverkehr, bauliche Radwege

e aulerorts im Zuge bevorrechtigter Stralen bei Kfz-Verkehrsstarken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmindung

nicht an zu querenden Bundes- und Landesstral’en

der Einsatzbereich ist der Anlage 1 zu entnehmen

Hinweise: e die Fahrbahnanhebung ist optional
zur Minderung der Rutschgefahr bei Nésse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

e die MaRe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

Ministerium fur Verkehr Musterblatt: H 3 NEUE
Baden-Wirttemberg Stand: Mérz 2018 mﬁmr
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Musterl6sung
Radschnellverbindungen an Hauptverkehrsstral3en S

RadKULTUR

Bevorrechtigte Fiihrung auf baulichen Radwegen | \s )
im Zweirichtungsverkehr - auBerorts

taktiler Trennstreifen
(Breite: 0,30-0,60 m)

T Gehweg

(Breite: 22,00 m)
Radweg

(Breite: = 4,00 m)
Sicherheitstrennstreifen
(Breite: 21,75 m)

d%‘h Zeichen 241 StVO mit
Zeichen 1000-31 StVO

D_ Zeichen 205 StVO mit
Zeichen 1000-32 StVO

> Radverkehrsfurt mit

Fahrbahnanhebung

e Abstand zur Fahrbahn ca.
400m

Breitstrichmarkierung
unterbrochen

g (0,25 m Breite, 1,00 m

Lange, 1,00 m Licke)

Mittelmarkierung vor
Knotenpunkten

Randmarkierung

Mittelmarkierung auf freier
Strecke

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
Richtlinien fir die Anlage von Landstralen (Ausgabe 2012), S. 20 f., S. 79 f.
aulderorts im Zuge bevorrechtigter Straen bei Kfz-Verkehrsstarken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung
e nicht an zu querendenBundes- und Landesstralien
Hinweise: e der Einsatzbereich ist der Anlage 1 zu entnehmen
die Fahrbahnanhebung ist optional
e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
e die MaRe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

Anwendungsbereiche:

Ministerium fur Verkehr Musterblatt: H 4 NEUE
Baden-W(rttemberg Stand: Marz 2018 mﬁﬁgﬂ
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Musterldsung
Radschnellverbindungen an Hauptverkehrsstralden

Flihrung an Kreisverkehren (Fahrbahn)
innerorts

RadKULT

Baden-Wiirttemberg

Anschlussfiihrung Radfahrstreifen

1,85 m— ———Zeichen 237 StVO

Radschnellverbindung als
baulicher Radweg
(Zweirichtungsverkehr) -
direkter Anschluss an die
Kreisfahrbahn

Radschnellverbindung

als Radfahrstreifen <500m
(Breite: = 3,00 m;
Einrichtungsverkehr)
- Uberleitung mit Hilfe
eines Schutzstreifens

Radschnellverbindung
als baulicher

Radweg (Breite: 2 3,00 m;
Einrichtungsverkehr)

- Uberleitung mit Hilfe
eines Schutzstreifens

Kreisring Uberfahrbar (Materialwech-
sel, ca. 5 cm Auffhdhung)

direkter Anschluss an die
Kreisfahrbahn - Materialwechsel
im Einmindungsbereich

Zeichen 205 und 215 StVO

Anschlussradweg im Zweirichtungs-
verkehr (Breite: =2 2,50 m)

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.5.3; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.3.5
Anwendungsbereiche: e Radschnellverbindungen an Kreisverkehren

Kfz-Knotenbelastung bis ca. 15.000 Kfz/24h
e der Einsatzbereich ist der Anlage 1 zu entnehmen
Hinweise: e die Musterlésung zeigt verschiedene Detaillésungen, die je nach Anwendungsfall miteinander

kombiniert werden kénnen
e Fihrungsformen im Einrichtungsverkehr sind vor dem Kreisverkehr auf die Fahrbahn zu fihren

Fahrungsformen im Zweirichtungsverkehr werden direkt an die Kreisfahrbahn angeschlossen
e Zu- und Ausfahrten sowie die Kreisfahrbahn sind so zu gestalten, dass Radfahrende nicht

Uberholt werden kénnen
e die Male der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
e die Leitelemente der Barrierefreiheit sind gemaf der HBVA auszufihren

Ministerium fur Verkehr Musterblatt: H 5 iy NEUE
Baden-Wurttemberg Stand: Mérz 2018 mﬁfﬁ,ﬂ
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Musterldosung
Radschnellverbindungen an Hauptverkehrsstralden

Fuhrung an Kreisverkehren (Seitenraum) pader Ve
innerorts

RadKULTUR

Anschlussradweg im
Richtungsverkehr

Zeichen 241 StVO

Zeichen 350 StVO kreisparallele Fiihrung im

Richtungsverkehr

Gehweg
(Breite: = 2,50 m)
Radweg
(Breite: = 3,00 m)

Kreisfahrbahn gemafl RASt 06

Abstand: ca. 4,00 m

Fahrbahnteiler
(Regelbreite: 3,00 m
Mindestbreite: 2,50 m)

Radverkehrsfurt (Breite: 3,00 m)

mit FGU kombinieren
Anschlussradweg im Zweirichtungs-
verkehr

XZeichen 205 und 215 StVO
\Zeichen 241 und 1000-31 StVO

Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.5.3; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.3.5

bauliche Radschnellverbindungen an Kreisverkehren

Einrichtungsverkehr, Fiihrung im Seitenraum
der Einsatzbereich ist der Anlage 1 zu entnehmen

Anwendungsbereiche:

Hinweise: e zur Verdeutlichung des Vorrangs ist die Furt einzufarben und mit Fahrradpiktogrammen zu
versehen
e zur Minderung der Rutschgefahr bei N&sse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
e die Malde der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
die Leitelemente der Barrierefreiheit sind gemaR der HBVA auszufiihren

Ministerium fur Verkehr Musterblatt: H 6 i NEUE
Baden-Warttemberg Stand: Marz 2018 ﬂﬁf’,ﬂ'ﬁm‘f
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Musterlésung
Radschnellverbindungen an Hauptverkehrsstral3en

Fliihrung an Kreisverkehren (Seitenraum)
auBerorts

RadKULT
Baden-Wiirttemberg

Anschlussradweg im
Richtungsverkehr

Zeichen 241 StVO

-

Wartelinie fir den Radeverkehr

kreisparallele FUhrung im
Richtungsverkehr

Gehweg T~
(Breite: 22,00 m)
Radweg

(Breite: =2 3,00 m)

Zeichen 205 und 215 StVO
Abstand: ca. 5,00 m

Fahrbahnteiler Zeichen 241 und 1000-31 StVO

(Regelbreite: 3,00 m Anschlussradweg im Zweirichtungs-
Mindestbreite: 2,50 m) verkehr
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.5.3

Anwendungsbereiche: bauliche Radschnellverbindungen an Kreisverkehren
e Einrichtungsverkehr, Filhrung im Seitenraum

der Einsatzbereich ist der Anlage 1 zu entnehmen

Hinweise: e der Radverkehr ist vorfahrtrechtlich unterzuordnen
e die Markierung von Radverkehrsfurten ist nicht zulassig
e die Male der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
e die Leitelemente der Barrierefreiheit sind gemaf der HBVA auszufiihren
Ministerium ftr Verkehr Musterblatt: H 7 i NEUE
. ~ | MOBILITAT
Baden-Wirttemberg Stand: Marz 2018 Sessce necthetic
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Musterlésung

Radschnellverbindungen auf Nebenstrallen / >2
FahrradstraBe innerhalb von Tempo-30-Zonen Bk dmemer |

(Bevorrechtigung durch Beschilderung) - innerorts

Sicherheitstrennstreifen zum
[ ruhenden Verkehr (= 0,50 m)
Piktogramm mit Zeichen 244.1

[ StVO markiert, mindestens
2,00 m breit

Randmarkierung

Zeichen 301 StVO oder
Zeichen 306 StVO @

Fahrzdstralie

—+—— Zeichen 244.1 StVO mit
Zeichen 1020-30 StVO oder
Zeichen 1024-10 -

Zeichen 274.1 StVO

L‘:P---‘

Warteline (Blockmarkierung:

Zeichen 274.2 StV
eichen Stvo 0,50 m /0,25 m; 0,50 m breit)

Zeichen 205 StVO Radverkehrsfurt mit

Roteinfarbung

|2 400m |2 250m]

4 1

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 6.3; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1 und 6.2
e  VwV StVO zu Zeichen 244.1 und 244.2

Anwendungsbereiche: e Fahrradstral3en in Tempo-30-Zonen (mit zugelassenem Kfz-Verkehr) mit Bevorrechtigung fiir die
Radschnellverbindung
e der Einsatzbereich ist der Anlage 1 zu entnehmen

Hinweise: e im Bereich der Einmindungen ist auf ausreichende Sichtverhaltnisse zu achten
e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
e die MalRe der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

Ministerium fur Verkehr Musterblatt: N 1 =y [ NEUE |
Baden-Warttemberg Stand: Marz 2018 mﬁﬁgﬂ
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Musterldsung

Radschnellverbindungen auf Nebenstralen / .7
FahrradstraBe innerhalb von Tempo-30-Zonen b ers |

(Bauliche Bevorrechtigung) - innerorts

Sicherheitstrennstreifen zum
ruhenden Verkehr (= 0,50 m)
Piktogramm mit Zeichen 244.1

—— StVO markiert, mindestens
2,00 m breit

L Zeichen 244.1 StVO mit
Zeichen 1020-30 StVO oder
Zeichen 1024-10 -

Randmarkierung

Fanrradatralis

Zeichen 274.1 StVO

3INOZ

Uberfahrbarer Bereich auf Hohe
des Gehwegs (Belagswechsel und
Fahrbahnanhebung; Flachbord zur
Fahrbahn hin)

Roteinfarbung

Zeichen 274.2 StVO

agedsand 4oy

| 2400m |= 250m|

1 7 K

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 6.3; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1 und 6.2
e §10 StVO; VwV StVO zu Zeichen 244.1 und 244.2

Anwendungsbereiche: e Fahrradstrallen in Tempo-30-Zonen (mit zugelassenem Kfz-Verkehr) mit Bevorrechtigung fir die
Radschnellverbindung
e der Einsatzbereich ist der Anlage 1 zu entnehmen

Hinweise: e im Bereich der Einmindungen ist auf ausreichende Sichtverhaltnisse zu achten
e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
o die Male der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

Ministerium fur Verkehr Musterblatt: N 2 =y [ NEUE |
Baden-Warttemberg Stand: Marz 2018 f@?gﬁﬂﬁgﬂ
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Musterldsung
Radschnellverbindungen auf Nebenstrallen

Aufgeweiteter Radaufstellstreifen

RadKULT
Baden-Wiirttemberg

innerorts
FuRgéngerfurt
Schmalstrichmarkierung unterbrochen
=t O mmemEmEmeEmsEs— (0,12 m Breite, 0,50 m Lange, 0,20 m
Licke)
Signalgeber

Roteinfarbung

Radfahrstreifen

Kernfahrbahn

Randmarkierung

Gehweg

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.4.2

Anwendungsbereiche: e in untergeordneten Knotenpunktzufahrten mit langeren Sperrzeiten zur Sicherung des
linksabbiegenden bzw. geradeaus fahrenden Radverkehrs

Hinweise: e Roteinfarbung der Aufstellfldche optional (zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der
farbige Belag aufzurauhen oder mit rutschfestem Granulat zu versetzen)
e bei geringer Flachenverfugbarkeit ist die Zufihrung in den aufgeweiteten Radaufstellstreifen Gber
einen Schutzstreifen moglich

Ministerium fur Verkehr Musterblatt: N 3 ¥ | NEUE |
Baden-Wirttemberg Stand: Marz 2018 msmr
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Musterl6sung
Selbststandig gefiihrte Radschnellverbindungen

Rechts-vor-Links-Knoten mit Fahrbahnanhebung (e
innerorts

SET IR
RadKULTUR

Zeichen 244.2 und
Zeichen 274.1 StVO

egenspeUyR]

2 4,00m

12y
==
egenspeuyesd
3NO,

p

eyenspeLles

Zeichen 274.2 StVO,
Zeichen 244.1 StVO und

Zeichen 1024-10 StVO
Piktogramm mit Zeichen / Randmarkierung
244 .1 StVO markiert,

mindestens 2,00 m breit

Fahrradstralle

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 6.3; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1 und 6.2

Anwendungsbereiche: e Fahrradstrallen mit zugelassenem Kfz-Verkehr in Tempo-30-Zonen
e nur im Ausnahmefall anzuwenden (bei Einhaltung der durchschnittlichen Reisegeschwindigkeit)
e der Einsatzbereich ist der Anlage 1 zu entnehmen

Hinweise: e zur Verdeutlichung der Fihrung der Radschnellverbindung wird in der Fahrradstrafl3e das
Zeichen 244.1 StVO als Piktogramm markiert

Ministerium fir Verkehr Musterblatt: N 4 ® (NEUE
Baden-Wurttemberg Stand: Méarz 2018 a:‘ t‘_ {;{’,?gﬁii,{l;ﬂj
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Musterldsung
Selbststéandig gefluihrte Radschnellverbindungen -

RadKULTUR

Kreuzung mit Gemeinsamen Geh-/Radweg und oKL
Radweg (selbststandiqg) - innerorts/auRerorts

Gemeinsamer Geh-/Radweg Zeichen 240 StvO

Sperrfeld (h =0 cm)

Zeichen 205 StvO

Zeichen 244.1 StVO
Mittelmarkierung

Richtungsfeld (h = 6 cm)

Zeichen 301 StVO

/~ oder Zeichen 306 StVO @
m

Piktogramm mit Zeichen 244.1 StVO
markiert, mindestens 2,00 m breit

Radweg (Zweirichtungsverkehr)

Zeichen 237 StVO

Wartelinie fir
den Radverkehr

Zeichen 205 StvO

mit Zeichen 244.1 StVO
Mittelmarkierung\

Zeichen 301 StVO
oder Zeichen 306 StVO @

Piktogramm mit Zeichen 244.1 StVO
markiert, mindestens 2,00 m breit

Yrnspeuye

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10; Hinweise fir barrierefreie Verkehrsanlagen

Anwendungsbereiche: e Kreuzung einer Radschnellverbindung mit einem selbststéndig gefiihrten Geh-/Radweg oder
einem selbststandig gefiihrten Radweg

Hinweise: e selbststédndig gefihrte Radwege werden niveaugleich an die Radschnellverbindung
herangefiihrt. Die Wartepflicht wird durch die Markierung einer verkleinerten Warteline fir den
Radverkehr verdeutlicht
e die MalRe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

Ministerium fur Verkehr Musterblatt: F 1 Iy [ NEUE |
Baden-Wurttemberg Stand: Marz 2018 f@?gﬁ?;gﬁgr
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Musterlésung
Selbststandig gefiihrte Radschnellverbindungen

Kreuzung mit Gehweg (selbststandig gefiihrt) -
innerorts

RadKULTUR

\ \ Baden-Wiirttemberg

Sperrfeld ( Bord h =0 cm)

Aufmerksamkeitsfeld und
Richtungsfeld

(Bord h =6 cm)
Zeichen 350 StVO

Mittelmarkierung

=24,00m
gy HHT
2250m
-taktiler Trennstreifen FuRgéngeriberweg
(Breite: 0,30-0,60 m,
h=0cm)
Aufmerksamkeitsfeld mit
Auffindestreifen
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10; Hinweise fiir barrierefreie Verkehrsanlagen

Anwendungsbereiche: Kreuzung einer Radschnellverbindung mit einem selbststéndig gefiihrten Gehweg

Hinweise: e Einsatzgrenzen fir FuRgangeriiberwege sind zu beachten

e die MalRe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

Ministerium fur Verkehr Musterblatt: F 2 ® (NEUE
Baden-Wiirttemberg Stand: Méarz 2018 é t I£ brfu?gﬁ&gfrgr
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Einsatzbereiche fiir Knotenpunkte an Radschnellverbindungen

innerorts

Verkehrsstarke (Kfz/24h) d.
querenden StraRe
_'Muster-
Knotenpunktform | I6sungen | Verlustzeit
b= Bevorrechtigte Querung S1,82 0 Sekunden
] RSV selbststéndig gefiihrt*
evorrechtigte Querung
0 B htigte Q
3 {iber eine Einmiindung H1,H2 |0 Sekunden
1‘;; RSV straBenbegleitend*
=
E Wartepflichtige Querung mit |S 4 < 20 Sekunden
Mittelinsel
L
g Wartepflichtige Querung - < 25 Sekunden
[ ohne Mittelinsel
p Signalisierte Querung S5 < 40 Sekunden
S (Neubau)
S
[} .
',E Uberfiihrung/ Unterfiihrung |- 0 Sekunden
o) (Neubau)
o * Querende Strae ist keine Bundes- oder Landess
Verkehrsstarke (Kfz/24h) d.
Knotens olo g/g/g 8/glg g'8/g g
- 2|8 SIESIARS s"- ele|a|e g
Muster- 2 cdgfele s ey
Knotenpunktform | . B R Qe e 2l llo o alel 2
l6sungen | Verlustzeit i) o|/o|lolo/o|oo/o|o|lo
Minikreisverkehr S3 < 10 Sekunden
(Fahrbahnfiihrung)
Rechts-vor-Links-Knoten N 4 < 10 Sekunden
Kompaktkreisverkehr HS5 < 20 Sekunden
(Fahrbahnfiihrung)
Kompaktkreisverkehr H6 0 Sekunden
(Seitenraumfiithrung)
. . < 25 Sekunden
Lichtsignalanlage (Neubau) (S5, V2 < 40Sekunden
Verkehrsstérke (Kfz/24h) d. olo ololololoo olo ololololole
querenden Strafe 8888888888888888
~ly glc|dielg8ler @ 2 &g a8
uster- Dol o L2l o o o2l o ol ol @
Knotenpunktform | l6sungen | Verlustzeit o6 6 56 o0l 5/ 6/ o/ 8|5 5 5 ala
Bevorrechtigte Querung S1,82 0 Sekunden
RSV selbststéndig geftihrt*
Bevorrechtigte Querung
tiber eine Einmiindung H1,H2 0 Sekunden
RSV straBenbegleitend*
o Wartepflichtige Querung mit |5 4 < 20 Sekunden
"4 Mittelinsel
S
%> |Wartepflichtige Querung |- < 25 Sekunden
& ohne Mittelinsel
— N
S (S,\"iﬁ::)e”eouem"g S5 < 40 Sekunden
L4
—
g Uberfiihrung/ Unterfihrung |- 0 Sekunden
(Neubau)
'S * Querende StraRe ist keine Bundes- oder Landess'
© Verkehrsstarke (Kizi24h) d.
c Knotens o o
o - 3 3
c Knotenpunktform Muster- ; ;
E enp! ! Iésungen __|Verlustzeit o] )
(5}
- Rechts-vor-Links-Knoten N4 < 10 Sekunden
|
O
n Minikreisverkehr S3 < 10 Sekunden
(Fahrbahnfiihrung)
Kompaktkreisverkehr HS5 < 20 Sekunden
(Fahrbahnfiihrung)
Kompaktkreisverkehr H6 0 Sekunden
(Seitenraumfiihrung)
. . < 25 Sekunden
Lichtsignalanlage (Neubau) |55, V3 < 40Sekunden

- Einsatz empfohlen

Einsatz moglich

-Einsatz nicht empfohlen

Ministerium fur Verkehr

Baden- Wirttemberg

Anlage 1
Stand: Marz 2018

NEUE |
MOBILITAT

brenner BERNARD ingenieure GmbH

Planersocietat
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TR

Einsatzbereiche fiir Knotenpunkte an Radschnellverbindungen ) Iudrripeenmps

auBerorts [

Verkehrsstérke (Kfz/24h) d. 0000000008888888888888888
querenden Strale OOOO%OOOOQQQQQQQQQQQQQO_OQ
— elelo e 2|l Qo< |dl ot Y| oK o o Q- dlow| < W
ANl W[l N|lo oY~ | ||| |+~ N[N N || N
o 0 oo Llaolo o 2l o o g o llale o alla o o o 8
Knotenpunktform | S| o|o o 0|6/ o|o o/ 0|o|o|o o o|o|o o o a|o a|/o8 o B
Bevorrechtigte Querung
RSV selbststéndig gefiihrt*
Wartepflichtige Querung mit
Mittelinsel
= Signalisierte Querung
1] (Neubau)
o] :
[ Bevorrechtigte Querung
,9, Uber eine einmindende
g RSV straenbegleitend*
= Wartepflichtige Querung
- ohne Mittelinsel
o .
g Uberfiihrung/ Unterfiihrung
(Neubau)
[*2] i
[ * Querende StraRe ist keine Bundes- oder Landesstrale
=
S Verkehrsstirke (Kfz/24h) d.
(=3 [=3 (=3 (=]
2 Knotens oclolololelolololo8|8/8 8 8888 8|8 8|88 8 88
E= R S o|lo o 8lg o S|lgeldc S|gge|olag S ole|a S ST
[ eleoalQ|e 2@|lg @ o|<c | d o t¥|oK|ld o S| o o &8
[e) —dN|lom W |o N|lo o|v |~ | ||| |- N[N N QN
Knotenpunktform | ol o 0 olllo o ol el lle e e ol o ele ol oo o ol
") Q9 0/ 00 Lo 0000l 0 0l Ljlo ojlo o Ljlo o0 ol o0 2o
Lichtsignalanlage (Neubau)
Kompaktkreisverkehr
Rechts-vor-Links-Knoten
Verkehrsstarke (Kfz/24h) d. oooooooooggggggggggg88888
querenden StraBe S ol o cloclc o ol alole|laala s S|l a sl ale
- 2/2/2/9 2|9 2|9 @ g|c|d w V|6 K G| S| dl ) v 8
ANl F|W|o N o T+~ ||~ T |- |- Nl N NN
Knotenpunktform | S o|lo o 8|o|lo o o/8|o o6 o/lol8|c o|la o 8|a o/ alal 8
Bevorrechtigte Querung
RSV selbststéndig gefiihrt*
Bevorrechtigte Querung
Uber eine einmiindende
RSV straBenbegleitend™
artepflichtige Querung mi
_qé Wartepflichtige Q g mit
= Mittelinsel
0
et
3 Wartepflichtige Querung
= ohne Mittelinsel
L
] N
f Signalisierte Querung
g (Neubau)
= Uberfiihrung/ Unterfiihrung
Q (Neubau)
m . n
c * Querende Strafe ist keine Bundes- oder Landesstralle
g’ Verkehrsstarke (Kfz/24h) d.
(=3 (=3 (=3 [=3
s Knotens ololololglololololg|8 8 8l8l8(8/8/8/8/8|8 8 8|88
. S O 0 o Q| o & o e@|o o o|lo|le|o|lo|lo|lole|lo o|lolo e
i 222|292 |29 2|9 @ g|c|d v < ¥|6|K G| S| &l © v 8
[} “ldN|lO | WO~ 0 o T~ ||~ N]N NN NN
] Knotenpunktform | ol 0 0l ellleo o e el e e el o ele o 2 oo o o 8
v 5 666 a|6|/6|/o/ 6 0|5 o5 o|6|la|5/ 55 5 8|55 5|5 @
O
(/2] Rechts-vor-Links-Knoten
Kompaktkreisverkehr
Lichtsignalanlage (Neubau)
Einsatz empfohlen Einsatz méglich Einsatz nicht empfohlen
51»‘.2;.? Ministerium fiir Verkehr Anlage 1 | NEUE
; | MOBILITAT
N . . - {
% S Baden- Wurttemberg Stand: Mérz 2018 ,u'l bewagt nachhaitig
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Qualitatsstandards fiir
das RadNETZ
Baden-Wirttemberg

Ministerium fur Verkehr und NEUE
Infrastruktur Baden-Wirttemberg Stand: April 2016 xygﬁl&’;glﬁj

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH Planungsbiro VIA eG




Vorbemerkungen

e Die vorgeschlagenen Fuhrungsformen und MaRnahmen an Verkehrsknoten sowie
Querungsstellen basieren auf den derzeit gultigen Regelwerken.

e Als maldgeblich fur die vorgeschlagenen Regelungen sind die Empfehlungen fur
Radverkehrsanlagen (ERA 2010) sowie als Ubergeordnete Regelwerke erster Ordnung
die Richtlinien fur die Anlage von StadtstralRen (RASt 06) sowie die Richtlinien fir die
Anlage von Landstral3en (RAL).

e  Voraussetzung fur die Umsetzung einer Mal3nahme ist die Anordnung der MalRinahme
durch die Strallenverkehrsbehdérde auf der Basis der StVO bzw. der VwV zur StVO.

e Eine Einzelfallpriifung und ggf. Anderung der verkehrsrechtlichen Anordnung kann ggf.
nach Prufung durch die StraRenverkehrsbehdrde vorgenommen werden.

Ministerium fur Verkehr und Seite: 1 NEUE
Infrastruktur Baden-Wirttemberg Stand: April 2016 xygggﬂ;ﬁgr
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Baden-Witembe:E

Vorgaben

(

e  Angepasste Fuhrungsform innerorts.
e Keine Mitfihrung auf stark befahrenen Stral3en aul3erorts.

e Keine ungesicherte Querung bei stark befahrenen Stralen und an Anfang und Ende
einer Zweirichtungsfuhrung.

e Alltagstauglichkeit als Kernkriterium fir das RadNETZ:
- Bei Nacht befahrbar bedeutet Beleuchtung in Siedlungsbereichen und
reflektierende Elemente im Aul3enbereich.
- Im Winter befahrbar, also muss Winterdienst mdglich sein.
- Bei Nasse befahrbar bedeutet feste Oberflachen, wie z.B. Asphalt.

e  Tolerierbare Abweichungen von den Qualitdtsstandards der ERA sind als
Startstandard festgelegt.

Ministerium fur Verkehr und Seite: 2 NEUE
Infrastruktur Baden-Wirttemberg Stand: April 2016 &gﬁ{,‘;gﬁj
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Netzzustande

Badcn-wﬁmemberg

(

Qualitatsstandards werden fiir vier Netzzustiande des RadNETZ

Baden-Wiirttemberg festgelegt.

e Es werden zwei Netztypen und zwei Netzzustédnde unterschieden

e Fur die vier Kategorien sind spezifische Qualitdtsanforderungen definiert

Hauptzielgruppe Hauptzielgruppe
Fahrradtourismus Alltagsradverkehr
Landesradfernwege RadNETZ
Bestand Startstandard
Landesradfernwege RadNETZ
Zielstandard Zielstandard
RadNETZ
Radschnellwege

° Radschnellwege sind eine Sonderkategorie innerhalb des RadNETZes

Ministerium fir Verkehr und
Infrastruktur Baden-Wirttemberg

Seite: 3

Stand: April 2016

NEUE
MOBILITAT
bewegt nachhaltig

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Planungsbiiro VIA eG



Netzzustande

Grundsatzliche Aussagen zu den Qualitdtsstandards

Landesradfernwege RadNETZ
Bestand Startstandard
Wege sind in Betrieb, daher Alltagstaugliche Wege mit
gilt hier der Bestand als Abstrichen gegeniiber der ERA
Startstandard
Landesradfernwege RadNETZ
Zielstandard Zielstandard
Sichere Wege, die nicht Alltagstaugliche Wege mit
durchgéngig alltagstauglich Qualitatsstandards gemaR
sein miissen ERA und VwV-StVO
RadNETZ
Radschnellwege
FGSV- und NRW-
Standards, angepasste
Zwischenldsungen

Zu beachten:

Sind zwei Netzzustdnde deckungsgleich, wird dies durch einen dunkelblauen
Rahmen verdeutlicht.

Ministerium fur Verkehr und Seite: 4 NEUE
Infrastruktur Baden-Wirttemberg Stand: April 2016 &gﬁgggﬁj

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH Planungsbiro VIA eG




Systematik

Baden Wirembe

(

Kriterien und Qualitatsstandards

e Kiriterien bestimmen die Einsatzbereiche von Fiihrungsformen und Entwurfselementen.

e Qualitatsstandards geben z.B. Breitenmale oder die Auspragung der

Fahrbahnoberflache vor.

) Sicherheitsrelevante Kriterien und Qualitatsstandards sind bereits beim Startnetz

einzuhalten.

) Bei komfortrelevanten Kriterien und Qualitatsstandards werden im Startnetz die

definierten Abweichungen toleriert.

Ministerium fir Verkehr und
Infrastruktur Baden-Wirttemberg

Seite: 5
Stand: April 2016

NEUE
MOBILITAT
bewegt nachhaltig

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Planungsbiiro VIA eG



Systematik

Kriterien und Qualitatsstandards

e Die Daten des RadNETZ Baden-Wurttemberg wurden umfanglich erfasst und mit

den Qualitatsstandards abgeglichen.

e Esgibt:

- Abschnitte unter dem Startstandard (rote Abschnitte)
- Abschnitte, die dem Startstandard gerecht werden,

aber nicht dem Zielstandard (

)

- Abschnitte, die bereits den Zielstandard erfillen ( griine Abschnitte)

e  Abschnitte die den Startstandard nicht erreichen sind vorrangig zu ertuichtigen.

e Die Erfullung des Startstandards ist Voraussetzung fur die Wegweisung
(Ausnahmen sind in begriindeten Einzelfallen mdglich).

Ministerium fir Verkehr und
Infrastruktur Baden-Wirttemberg

Seite: 6
Stand: April 2016

NEUE
MOBILITAT
bewegt nachhaltig

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
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Kriterien

Kriterien zu Einsatzbereichen von Fiihrungsformen und
Entwurfselementen

Kriterien zum Einsatz der Fiihrungsformen innerorts gema ERA

Kriterien zum Einsatz der Fiihrungsformen auBBerorts in Anlehnung an ERA,

HaRAS 02 und RAL

Kriterien zum Einsatz von Entwurfselementen zur Sicherung von Beginn und Ende

von Zweirichtungsradwegen

Kriterien zum Einsatz von Entwurfselementen an Uberquerungsstellen an stark

befahrenen StrafRen
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Kriterien fir Fiihrungsformen

Wahl der Radverkehrsfiihrung - Priifung Erfordernis

[Kfz/h] zweistreifige Stralden
A

2400

2200 —+

——

2000
1800 —
1600

1400 — |V
1200

1000 —— 1 [
800
600 |
400

200 —

0 % % >
30 40 50 60 70 [km/h]

| Regeleinsatzbereich fur Mischen auf der Fahrbahn

Il Regeleinsatzbereich fir Schutzstreifen, Gehweg/Radfahrer frei und Radwege ohne
Benutzungspflicht

Il Regeleinsatzbereich fir Trennen (Radwege, Radfahrstreifen, Gemeinsame Geh- und
Radwege)

IV Trennen vom Kfz-Verkehr ist unerlasslich

Ubergénge sind nicht als harte Grenzen zu definieren

Quelle: ERA 2010
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Kriterien fir Fiihrungsformen

Vertraglichkeit der Fahnbahnfiihrung ohne Schutzstreifen

1. Richtwerte fir den Mischverkehr innerorts

RadNETZ
Startstandard

Bei Tempo 50 bis 5.000 Kfz (500 SV)/ Tag
Bei Tempo 30 bis 10.000 Kfz (800 SV)/ Tag
Bei Tempo 20 bis 12.000 Kfz (1.000 SV)/ Tag

Landesradfernwege
Bestand

Landesradfernwege RadNETZ
Zielstandard Zielstandard

Bei Tempo 50 bis 5.000 Kfz (500 SV)/ Tag Bei Tempo 50 bis 5.000 Kfz (500 SV)/ Tag
Bei Tempo 30 bis 10.000 Kfz (800 SV)/ Tag | Bei Tempo 30 bis 10.000 Kfz (800 SV)/ Tag
Bei Tempo 20 bis 12.000 Kfz (1.000 SV)/ Tag | Bei Tempo 20 bis 12.000 Kfz (1.000 SV)/Tag

2. Richtwerte fur die Fahrbahnfiihrung aul3erorts

Landesradfernwege RadNETZ
Bestand Startstandard

Bei Tempo 100 bis 3.000 Kfz (300 SV)/ Tag
Bei Tempo 70 bis 5.000 Kfz (500 SV)/ Tag*

Landesradfernwege RadNETZ
Zielstandard Zielstandard

Tempo 100 méglichst ausschlie3en Tempo 100 méglichst ausschliel3en
Bei Tempo 70 bis 3.000 Kfz/ Tag Bei Tempo 70 bis 3.000 Kfz/ Tag

Zu beachten:

Die genannten Verkehrsbelastungen dienen der Zuordnung von Stra3enabschnitten zu den
Netzzustédnden. Die Entscheidung tber verkehrsrechtliche Anordnungen erfolgt unabhéngig
davon nach Einzelfallpriifung entsprechend den Kriterien von StVO und VwV StVO.

* FUr das Startnetz gilt: Bei geringen Schwerverkehrsmengen (< 300 FZ/ Tag) und ginstigen
Fahrbahnquerschnitten kann die Obergrenze von 5000 Kfz/ Tag im Einzelfall Gberschritten

werden.
Ministerium fur Verkehr und Seite: 9 NEUE
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Kriterien Uberquerungshilfen

Einsatz von Mittelinseln an Querungsstellen

1. Uberquerungsstellen bei Anfang und Ende von Zweirichtungsradwegen

Landesradfernwege
Bestand

Landesradfernwege
Zielstandard

< 5.000 Kfz/ Tag ohne Mittelinsel
5.000-15.000 Kfz/ Tag mit Mittelinsel
>15.000 Kfz/ Tag ggf. mit LSA

RadNETZ
Startstandard

< 7.000 Kfz/ Tag ohne Mittelinsel
>7.000 Kfz/ Tag mit Mittelinsel bzw. LSA

RadNETZ
Zielstandard

< 5.000 Kfz/ Tag ohne Mittelinsel
5.000-15.000 Kfz/ Tag mit Mittelinsel
>15.000 Kfz/ Tag ggf. mit LSA

2. Uberquerungsstellen auferorts

Landesradfernwege
Bestand

Landesradfernwege
Zielstandard

< 5.000 Kfz/ Tag ohne Mittelinsel
5.000-15.000 Kfz/ Tag mit Mittelinsel
> 15.000 Kfz/ Tag LSA erwégen, alternativ

Uber- / Unterfiihrung priifen

RadNETZ
Startstandard

< 7.000 Kfz/ Tag ohne Mittelinsel
>7.000 Kfz/ Tag mit Mittelinsel bzw. LSA

RadNETZ
Zielstandard

< 5.000 Kfz/ Tag ohne Mittelinsel
5.000-15.000 Kfz/ Tag mit Mittelinsel
> 15.000 Kfz/ Tag LSA erwégen, alternativ

Uber- / Unterfiihrung priifen

Zu beachten:

Anfang und Ende von Zweirichtungsradwegen muss laut VwV StVO immer gesichert sein.
Bei héheren Kfz-Verkehrsbelastungen ist eine Mittelinsel sinnvoll.

An Uberquerungsstellen auRerorts ist zu priifen, ob eine Anordnung von Tempo 70 méglich ist.
Im Zuge der Beurteilung wird besonders auf Sichtfelder geachtet. Ist eine ausreichende Sicht
nicht vorhanden, sind zuséatzliche Malnahmen oder die Verlegung der Querungsstelle zu

prufen.
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Qualitatsstandards

Qualitatsstandards geben die MaRe der Entwurfselemente vor und
formulieren Anforderungen zu Oberflachenart und -qualitat sowie
weiteren Details

e Qualitiatsstandards zu Breiten von Fiihrungsformen

e Qualititsstandards zur Gestaltung von Einfahrten und Einmiindungen
e Qualititsstandards zur Auswahl des Oberflachenmaterials

e Qualitatsstandards zur Toleranz gegeniiber Schiaden

e Qualitatsstandards zum Umgang mit Einbauten und Barrieren

e Qualitatsstandards zu Furtmarkierungen
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Qualitatsstandards

RegelmaRe und tolerierte MaRe von Markierungslésungen

1. Abmessungen von Schutzstreifen

Landesradfernwege RadNETZ
Bestand Startstandard

Schutzstreifen bei *Langsparken
mindestens 1,50 m einschlielich
Sicherheitsabstand

Landesradfernwege RadNETZ
Zielstandard Zielstandard

Es gelten uneingeschrénkt Es gelten uneingeschrénkt
die ERA-Male die ERA-Male

2. Abmessung von Radfahrstreifen

Landesradfernwege RadNETZ
Bestand Startstandard

Radfahrstreifen von bis zu 1,40 m
werden toleriert

Landesradfernwege RadNETZ
Zielstandard Zielstandard

Radfahrstreifen missen das Regelmalf Radfahrstreifen missen das Regelmal}
von 1,85 m aufweisen von 1,85 m aufweisen

Zu beachten:

Sicherheitstrennstreifen sind entsprechend den ERA grundséatzlich erforderlich, wenn
angrenzend an die Radverkehrsfihrung geparkt wird.

* Bei Schrag- und Senkrechtparken sind entsprechend héhere Malde zu wahlen.
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Qualitatsstandards

Regelmalle und tolerierte MalRe von Radwegen

1. Abmessungen von Richtungsradwegen

Landesradfernwege RadNETZ
Bestand Startstandard

Mafe bis zu 1,40 m werden toleriert

Landesradfernwege RadNETZ
Zielstandard Zielstandard

Malfie bis zu 1,40 m werden toleriert Richtungsradwege sollen 2,00 m breit sein,
nur in Ausnahmeféllen sind 1,60 m
zulassig

2. Abmessung von Zweirichtungsradwegen

Landesradfernwege RadNETZ
Bestand Startstandard

Mafe bis zu 1,80 m werden toleriert

Landesradfernwege RadNETZ

Zielstandard Zielstandard
Malf3e bis zu 1,80 m werden toleriert Zweirichtungsradwege sollen 2,50 m breit
sein, nur in Ausnahmeféllen sind 2,00 m
zulassig

Zu beachten:

Sicherheitstrennstreifen sind entsprechend den ERA grundséatzlich erforderlich, wenn
angrenzend an die Radverkehrsfihrung geparkt wird.
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Qualitatsstandards

Regelmale und tolerierte MalRe von Geh- und Radwegen

1. Abmessungen von gemeinsamen Geh- und Radwegen innerorts

Zielstandard

Seitenbereiche ab 2,50 m sind bei geringem
FuRgangerverkehr zuldssig. Bei mehr
FuRgangerverkehr Zuschlag

Landesradfernwege RadNETZ
Bestand Startstandard
Seitenbereiche ab 2,50 m werden bei
geringem FulRgangerverkehr toleriert
Landesradfernwege RadNETZ

Zielstandard

Innerorts die Ausnahme, wenn erforderlich
bei geringem FuRgangerverkehr
mindestens 3,00 m

2. Abmessungen von gemeinsamen Geh- und Radwegen aulderorts

Landesradfernwege
Bestand

Landesradfernwege
Zielstandard

MaRe bis zu *1,80 m werden toleriert,
wenn Sicherheitstrennstreifen

vorhanden ist

RadNETZ
Startstandard

Mafde bis zu *1,80 m werden toleriert,
wenn Sicherheitstrennstreifen
vorhanden ist

RadNETZ
Zielstandard

Es gilt das Regelmald von 2,50 m
unabhangig von Sicherheitstrennstreifen,
es sind 3,00 m anzustreben

* Diese schmalen Anlagen sind aul3erorts nicht so problematisch, wenn ein
Sicherheitstrennstreifen (Griinstreifen) zur Fahrbahn hin vorhanden ist.
Fehlt der Sicherheitstrennstreifen, reichen die Mal3e nicht aus.

Ministerium fur Verkehr und

Seite: 14

Infrastruktur Baden-Wirttemberg Stand: April 2016

NEUE
MOBILITAT
bewegt nachhaltig

Planungsbiiro VIA eG

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH



Qualitatsstandards

1. Landwirtschaftlicher und wasserwirtschaftlicher Weg

Landesradfernwege RadNETZ
Bestand Startstandard

Breiten bis 1,80 m sind tolerierbar,
wenn befahrbare Bankette oder
Ausweichstellen vorhanden sind

Landesradfernwege RadNETZ
Zielstandard Zielstandard

Breiten bis 1,80 m sind tolerierbar, Nur asphaltiert oder vergleichbar ab
wenn befahrbare Bankette oder 2,50 m Breite zulassig (mdglichst 3,50 m)
Ausweichstellen vorhanden sind

2. Forstwirtschaftlicher Weg

Landesradfernwege RadNETZ
Bestand Startstandard

Breiten bis 1,80 m sind tolerierbar

Landesradfernwege RadNETZ
Zielstandard Zielstandard

Breiten bis 1,80 m sind tolerierbar Asphaltiert ab 2,50 m Breite zulassig

Zu beachten:

Das RadNETZ soll alltagstauglich sein, daher ist eine wassergebundene Decke als
Startstandard nur Ubergangsweise und auf begrenzten Abschnitten zu tolerieren.

3,50 m werden in von der Landwirtschaft intensiv genutzten Bereichen gefordert. Diese Breite
sollte nicht pauschal Gbernommen werden, da dies in Gebieten mit weniger intensivem Anbau
nicht erforderlich ist.

Waldwege sind wegen der mangelnden sozialen Kontrolle im Alltagsnetz nur begrenzt
einsetzbar.
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Qualitatsstandards

Besondere Fahrbahnfiihrungen innerorts

Landesradfernwege
Bestand

RadNETZ
Startstandard

Tempo 30-Zone

Tempo 20-Zone (Verkehrsberuhigter
Geschéftsbereich)

Fahrradstral3en

Gedffnete Einbahnstralien
Verkehrsberuhigte Bereiche nur in
begrenzter Lange

Fulligédngerzonen (ganztagig gedffnet)

Landesradfernwege RadNETZ

Zielstandard

Tempo 30-Zone

Tempo 20-Zone (Verkehrsberuhigter
Geschéftsbereich)

Fahrradstralten

Gedffnete Einbahnstralden

Verkehrsberuhigte Bereiche nur in
begrenzter Lange
FuRgangerzonen (ganztagig getffnet)

Zielstandard

Tempo 30-Zone

Tempo 20-Zone (Verkehrsberuhigter
Geschéftsbereich)

Fahrradstralten

Gedffnete Einbahnstralien
Verkehrsberuhigte Bereiche nur auf
kurzen Abschnitten

Fuldgéngerzonen (ganztagig geodffnet)
nur auf kurzen Abschnitten

Zu beachten:

Aulierhalb von Hauptverkehrstral3en ist die Filhrung der Landesradfernwege und des
RadNETZ fast im gesamten Netz méglich.

FuRgangerzonen und Verkehrsberuhigte Bereiche sind nur ausnahmsweise auf kurzen
Abschnitten zu nutzen.

Seite: 16
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Qualitatsstandards

Barrieren wie Poller und Drangelgitter méglichst vermeiden

Landesradfernwege RadNETZ
Bestand Startstandard

Im Bestand sind die genannten Poller gut sichtbar und Drangelgitter mit
Barrieren vorhanden Anhanger befahrbar, Treppen und
Schiebestellen sind zu beseitigen

Landesradfernwege RadNETZ
Zielstandard Zielstandard

Poller gut sichtbar und Drangelgitter mit Wie Startnetz, aber moéglichst
Anhéanger befahrbar, Treppen und vollstandiger Verzicht auf Drangelgitter
Schiebestellen sind zu beseitigen und Poller
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Qualitatsstandards

Qualitatsstandards fiir baulich angelegte Radwege

Die bauliche Auspréagung von Radwegen und gemeinsamen Geh- und Radwegen soll auch an
Einfahrten und Einmindungen verbessert werden.

Landesradfernwege RadNETZ
Bestand Startstandard

Absenkungen im Zuge von
Radwegen kdnnen im Startnetz
noch toleriert werden

Landesradfernwege RadNETZ
Zielstandard Zielstandard

Absenkungen im Zuge von Radwegen Durchgehende, fahrbare Fléchen als
kénnen toleriert werden Zielstandard — Absenkung des Radweges
nur in Ausnahmefallen zulassig

Zu beachten:

1 ol Uy s

Absenkung des Radweges an Zufahrten keine Absenkung an Zufahrten
als Zielstandard unzulassig als Zielstandard
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Qualitatsstandards

Baulich angelegte Radwege

Radwegauffahrten mit Borden von zwei bis fiinf cm H6he sollen als Zielstandard vermieden
werden. Wenn eine Radverkehrsfiihrung einen vorfahrtberechtigten Weg kreuzt, muss die
Wartepflicht durch Markierung (Wartelinie) im Sinne einer selbsterklarenden Infrastruktur
verdeutlicht werden.

Landesradfernwege RadNETZ
Bestand Startstandard

Bordauffahrten bis zu einer Héhe
von drei cm werden toleriert

RadNETZ
Zielstandard

Landesradfernwege
Zielstandard

Bordauffahrten bis zu einer H6he
von drei cm werden toleriert

Am Ubergang Radweg zur Fahrbahn
werden Nullabsenkungen immer
mit Wartelinien versehen.
Innerorts sind zuséatzlich die Anforderungen
der Barrierefreiheit zu erfullen.

Absenkung
Uber drei cm

Berlcksichtigung
der Barrierefreiheit

Absenkung Nullabsenkung mit
| bis drei cm Wartelinie
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Qualitatsstandards

Art der Oberflache

Folgende Aussagen betreffen die Art der Oberflache, nicht deren Qualitat

Landesradfernwege RadNETZ
Bestand Startstandard

Asphalt, Beton und Betonsteinpflaster
(ohne Fase) als Qualitatsstandard.
Wassergebundene Decken guter Qualitat
als Ubergangslésung vertretbar. Kurze
Strecken auch gebrochener Naturstein.

Landesradfernwege RadNETZ
Zielstandard Zielstandard
Neben Asphalt, Beton und Betonpflaster Asphalt, Beton, Pflaster/ Platten ohne Fase

sind hier wassergebundene Decken oder geschnittener Naturstein sind zulassig.
auch als dauerhafte L6sung zulassig Ausnahmen, z.B. gebrochener Naturstein
(Ausnahme: kurvige Gefallestrecken). auf kurzen Abschnitten mdglich.
Spurbahnen und andere Bauweisen

sind zulassig.

Zu beachten:

Als Startstandard des RadNETZ sind wassergebundene Decken auf begrenzten Abschnitten
mdglich, wenn ein spaterer Umbau mit Asphalt oder Betondecke geplant ist.

Strecken, wo dies dauerhaft nicht mdglich ist, z.B. aus Griinden des Naturschutzes, sollen
nicht in das RadNETZ tbernommen werden.
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Qualitatsstandards

Art und Umfang des Sanierungsbedarfs

Landesradfernwege RadNETZ
Bestand Startstandard

Strecken mit lang- und mittelfristigem
Sanierungsbedarf werden im Startnetz
toleriert, kurzfristiger Sanierungsbedarf

muss vorher beseitigt sein

Landesradfernwege RadNETZ
Zielstandard Zielstandard

Es werden nur neuwertige Abschnitte Es werden nur neuwertige Abschnitte

oder Abschnitte mit langfristigem oder Abschnitte mit langfristigem
Sanierungsbedarf toleriert Sanierungsbedarf toleriert

Kurzfristiger
o . o Sanierungsbedarf bei
Langfristiger Mittelfristiger ,abschnittsweise
Sanierungsbedarf Sanierungsbedarf auftretenden Schaden®
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Qualitatsstandards

Bewertung von Sicherheitstrennstreifen

Aulerorts sind fehlende oder zu schmale Sicherheitstrennstreifen nur ein Sanierungsgrund,
wenn die Radverkehrsanlage zu schmal ist.

Landesradfernwege RadNETZ
Bestand Startstandard

Sicherheitstrennstreifen missen zu
parkenden Fahrzeugen vorhanden sein

Landesradfernwege RadNETZ
Zielstandard Zielstandard

Sicherheitstrennstreifen missen zu Sicherheitstrennstreifen miissen
parkenden Fahrzeugen vorhanden sein zu parkenden Fahrzeugen die
entsprechenden Breitenvorgaben einhalten

Zu beachten:

Markierte oder bauliche Sicherheitstrennstreifen sind besonders im Zusammenhang mit
Parken wichtig. Der Sicherheitstrennstreifen darf nicht Gberparkt werden.
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Qualitatsstandards

Furtmarkierungen
Landesradfernwege RadNETZ
Bestand Startstandard

Landesradfernwege
Zielstandard

Furtmarkierungen an allen Kreuzungen

und Einmindungen mit optionaler
Roteinfarbung

Furtmarkierungen an allen
Kreuzungen und Einmindungen

RadNETZ
Zielstandard

Furtmarkierungen an allen Kreuzungen
und Einmindungen mit optionaler
Roteinfarbung

Zu beachten:

Sicherheitsrelevante Qualitatsstandards:

Radverkehrsfurten gemal VwV StVO § 9 sind fir alle Seitenraumfihrungen und
Radfahrstreifen verbindlich und gelten daher fir alle Netzzustande.

Richtungsfurt an
signalgeregelter Querung

\ Furtmarkierung:

Richtungsfurt an
vorfahrtgeregelter Querung

0’50 StrICh/O’ZO LUCke, 0’25 breit _

Ausflihrungsdetails: siehe Musterlésungen

rote Einfarbung der Furt optional

Ministerium fir Verkehr und
Infrastruktur Baden-Wirttemberg
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Qualitatsstandards

Sichtfelder an Knotenpunkten und Querungsstellen

Landesradfernwege RadNETZ
Bestand Startstandard

Leicht zu behebende Sichthindernisse
sind zu beseitigen, ggf. sind
Geschwindigkeitsbegrenzungen zu prifen

Landesradfernwege RadNETZ
Zielstandard Zielstandard

Keine Sichthindernisse an Keine Sichthindernisse an
Kreuzungen und Einmindungen Kreuzungen und Einmindungen

Zu beachten:

Wenn Querungsstellen des Radverkehrs aul3erorts liegen, sollte geprtift werden, ob die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf 70 km/h begrenzt werden kann, so dass ein Sichtfeld mit
der Schenkelldnge von 110 m freizuhalten ist. Innerorts sind dies 70 Meter bei Tempo 50.

Sichtfeld bei Tempo 50 Sichtfeld bei Tempo 70
Schenkellange 70 m Schenkellange 110 m
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Qualitatsstandards zur Wegweisung

Wegweisung

Qualititsstandard:

Wegweisung gemaR Merkblatt zur
wegweisenden Beschilderung der
FGSV und den landesspezifischen
Regelungen ist fiir alle Netzzustédnde
verbindlich.

Die Wegweisung ist bereits im
Startnetz ein zentrales Merkmal des
RadNETZ Baden-Wiirttemberg.
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Musterlésungen fur

Radverkehrsanlagen in

Baden-Wirttemberg
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Musterlésungen fiir Radverkehrsanlagen in
Baden-Wirttemberg

Musterlésungen fur Radverkehrsanlagen zeigen beispielhaft bauliche Anlagen
und Markierungen fir den Radverkehr. Sie sollen die Planungen vor Ort
erleichtern und im Sinne einer méglichst grofden Versténdlichkeit und Akzeptanz
landesweit einheitlich - auch aullerhalb des RadNETZ Baden-Wirttemberg -
angewandt werden.

Die Musterldsungen zeigen typische Entwurfselemente mit anzuwendenden
Malden (Regelplane) und geben Hinweise flr deren Einsatz. Planungen sollen
sich - unter Berticksichtigung der konkreten 6rtlichen Gegebenheiten und Anfor-
derungen - daran orientieren.

Die Nummerierung der Musterldsungen entspricht in den ersten beiden
Gliederungspunkten der Kapitel-Gliederung der ERA. Dies soll vertiefende
Betrachtungen anhand des Regelwerks erleichtern.

Weitere Musterldsungen befinden sich in Bearbeitung. Insgesamt sollen damit die
haufigsten Anwendungsfdlle mit anschaulichen Musterldsungen abgedeckt
werden. Ergdnzende Hinweise hierzu sowie insbesondere zu Sonderformen und
weniger typischen Anwendungen sind den einschléagigen Regelwerken zu
entnehmen. Jeweils sind individuelle, ortsangepasste Lésungen zu entwickeln.

Standardlésungen sind verbindliche Musterlésungen, die Anforderungen der
Qualitatsstandards fir das RadNETZ préazisieren und einheitlich angewandt
werden sollen.

Die Einhaltung aller Qualitdtsstandards ist Voraussetzung zur Férderung von
Radverkehrsanlagen.

Ministerium fur Verkehr NEUE
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Musterlésungen fiir Radverkehrsanlagen

11.1-1
11.1-2
2.2-1
3.2-1
3.2-2
3.2-3
3.2-4
3.2-5
3.2-6
3.2-7
3.3-1
3.3-2
3.4-1
3.4-2
3.4-3
3.4-4
3.4-5
3.6-1
3.6-2
3.6-3
3.11-1
3.11-2

in Baden-Wiirttemberg

Markierung des Sinnbildes "Fahrrad"

Markierung des Sinnbildes "Fahrrad" im RadNETZ

Sichtfelder an Knotenpunkten und Querungsstellen

Markierung beidseitiger Schutzstreifen

Furtmarkierung im Zuge von Schutzstreifen an Einmindungen
Furtmarkierung im Zuge von Schutzstreifen an Zufahrt
Furtmarkierung bei Schutzstreifen und Radfahren im Seitenraum (1)
Furtmarkierung bei Schutzstreifen und Radfahren im Seitenraum (2)
Beidseitige Schutzstreifen mit schmaler Kernfahrbahn

Markierung einseitiger Schutzstreifen

Markierung beidseitiger Radfahrstreifen

Furtmarkierung im Zuge von Radfahrstreifen

Anlage beidseitiger Radwege

Baulich geschitztes Radwegende

Sonderform fur Radwegende (1)

Sonderform flir Radwegende (2)

Furt mit Fahrradweiche

Gemeinsamer Geh- und Radweg

Furt an Ful- und Radweg/Gehweg mit Zusatzzeichen 1022-10
Signalisierte Furt an Ful3- und Radweg/Gehweg mit Zusatzzeichen 1022-10
Radweg an Bushaltestelle

Schutzstreifen vor Bushaltestelle

Gegenstand der Qualitatsstandards

Ministerium fur Verkehr 3 NEUE
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adNETL

Musterlésungen fiir Radverkehrsanlagen

4.3-1
4.3-2
4.4-1
4.4-2
4.4-3
4.4-4
4.4-5
4.4-6
4.4-7
4.4-8
4.5-1
4.5-2
4.5-3
4.5-4
4.5-5

4.5-6

6.3-1
6.3-2
6.3-3
7.2-1

in Baden-Wiirttemberg

Linksabbiegen aus Ubergeordneten Knotenpunktarmen
Knotenpunkt mit Vorfahrtregelung

Linksabbiegender Radverkehr - indirekte Fiihrung
Fahrradweiche

Vorgezogene Haltlinie - Aufgeweiteter Radaufstellstreifen
Links abbiegender Radverkehr - direkte Fihrung

Auflésung Zweirichtungsradweg am signalisierten Knotenpunkt (Text)
Beginn Zweirichtungsradweg am signalisierten Knotenpunkt
Ende Zweirichtungsradweg am signalisierten Knotenpunkt
Erweiterte FulRgéngersignalisierung zur Sicherung des Radverkehrs
Kreisverkehr - Filhrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn
Kreisverkehr - Filhrung des Radverkehrs auf Radwegen
Minikreisel

Radweg am Kreisverkehr

Aufldsung Zweirichtungsradweg vor Kreisverkehr
Querungsbedarf am Radweganfang

Auflésung Zweirichtungsradweg vor Kreisverkehr
Querungsbedarf am Radwegende

Gestaltung von Fahrradstralen (1)

Gestaltung von Fahrradstralen (2)

Gestaltung von FahrradstralRen (3)

Einbahnstrallen mit Radverkehr in Gegenrichtung

Gegenstand der Qualitatsstandards

4
4 »
R
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Musterlésungen fiir Radverkehrsanlagen

9.2-1

9.3-1

9.3-2

9.3-3

9.4-1

9.4-2

9.4-3

9.5-1

9.5-2

9.5-3

9.54

9.5-5

9.5-6

9.5-7

in Baden-Wiirttemberg

Randmarkierung Fahrradroute (aul3erorts)

Bevorrechtigter strallenbegleitender Zweirichtungsradweg (1)
Bevorrechtigter stralRenbegleitender Zweirichtungsradweg (2)
Untergeordneter strallenbegleitender Zweirichtungsradweg
Querungsstelle Radroute mit wartepflichtigem Radverkehr
Querungshilfen aul3erorts - groRraumige Einbindung

Geteilte Querungshilfe bei Radverkehrsfihrung im Zuge land- und
forstwirtschaftlicher Wege sowie Anliegerstralen

Auflésung Zweirichtungsradweg ohne Mittelinsel
Querungsbedarf am Radwegende, Benutzungspflicht
Auflésung Zweirichtungsradweg ohne Mittelinsel
Querungsbedarf am Radwegende, Benutzungsrecht
Aufldsung Zweirichtungsradweg mit Mittelinsel
Querungsbedarf am Radwegende, Benutzungspflicht (1)
Aufldsung Zweirichtungsradweg mit Mittelinsel
Querungsbedarf am Radwegende, Benutzungsrecht (1)
Aufldsung Zweirichtungsradweg mit Mittelinsel
Querungsbedarf am Radwegende, Benutzungspflicht (2)
Auflésung Zweirichtungsradweg mit Mittelinsel
Querungsbedarf am Radwegende, Benutzungsrecht (2)
Auflésung Zweirichtungsradweg ohne Mittelinsel
Querungsbedarf am Radweganfang, Benutzungspflicht

Gegenstand der Qualitatsstandards

Ministerium fur Verkehr NEUE
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 RadNELL

Musterlésungen fiir Radverkehrsanlagen
in Baden-Wiirttemberg

9.5-8 Auflésung Zweirichtungsradweg ohne Mittelinsel
Querungsbedarf am Radweganfang, Benutzungsrecht
9.5-9 Auflésung Zweirichtungsradweg mit Mittelinsel
Querungsbedarf am Radweganfang, Benutzungspflicht (1)
9.5-10 Auflésung Zweirichtungsradweg mit Mittelinsel
Querungsbedarf am Radweganfang, Benutzungsrecht (1)
9.5-11 Auflésung Zweirichtungsradweg mit Mittelinsel
Querungsbedarf am Radweganfang, Benutzungspflicht (2)
9.5-12 Auflésung Zweirichtungsradweg mit Mittelinsel
Querungsbedarf am Radweganfang, Benutzungsrecht (2)
10.2-1 Querungsstelle Radroute mit bevorrechtigtem Radverkehr
11.1-3 Warnmarkierung mit Sperrpfosten
11.1-4 Querungsstelle/Einmindung Radroute mit Sicherung durch
Befahren von Kfz

Gegenstand der Qualitatsstandards

NEUE
Stand: November 2017 bﬂgﬁ&ﬁmj
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Standardldsung
Fuhrung durch Markierung

Markierung des Sinnbildes "Fahrrad"

z. B. Richtungsradweg z. B. Zweirichtungsradweg

0 L

z. B. gemeinsamer Geh- und z. B. gemeinsamer Geh- und
Radweg Radweg im Zweirichtungsverkehr

BHR BHR

Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 11.1.4

zur Sicherung und Fuhrung des Radverkehrs auf der Strecke sowie in Konfliktbereichen mit
anderen Verkehrsarten

Anwendungsbereiche:

Hinweise: o die Markierungen dienen der Erkennbarkeit der Radverkehrsfiihrung. Sie sollen zu diesem
Zweck auch auf der Fahrbahn, im Zuge von Schutzstreifen sowie bei nicht
benutzungspflichtigen Radwegen angewandt werden.

o die Griffigkeit der markierten Oberflache ist zu gewahrleisten
e bei Unterschreitung der Mindestanforderungen sind die Markierungen zu erneuern

Gegenstand der Qualitatsstandards

Ministerium fir Verkehr Musterblatt: 11.1-1 NEUE
Baden-Wirttemberg Stand: November 2017 &er
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Standardldsung
Fuhrung durch Markierung

Markierung des Sinnbildes "Fahrrad"” im RadNETZ

“““"-II‘
A S

z. B. Richtungsradweg z. B. Zweirichtungsradweg

3O 3O

z. B. gemeinsamer Geh- und z. B. gemeinsamer Geh- und

Radweg

Regelungen:

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

Radweg im Zweirichtungsverkehr

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 11.1.4

zur Sicherung und Fuhrung des Radverkehrs auf der Strecke sowie in Konfliktbereichen mit
andren Verkehrsarten auf Strecken des RadNETZes

abweichend zu den "Richtlinien fiir die Markierung von Straflen (RMS)" soll auf Strecken des
RadNETZes einheitlich das "RadKULTUR-Fahrrad" anstelle des Sinnbildes "Fahrrad"
angewandt werden

die Markierungen dienen der Erkennbarkeit der Radverkehrsfihrung. Sie sollen zu diesem
Zweck auch auf der Fahrbahn, im Zuge von Schutzstreifen sowie bei nicht benutzungspflichtigen
Radwegen angewandt werden

die Markierungen sind ein Element der Sichtbarmachung des RadNETZes (neben Banderolen
und Infotafeln)

die Griffigkeit der markierten Oberflache ist zu gewahrleisten

bei Unterschreitung der Mindestanforderungen sind die Markierungen zu erneuern

Gegenstand der Qualitatsstandards

Ministerium fir Verkehr Musterblatt: 11.1-2 NEUE
Baden-Wirttemberg Stand: November 2017 m&mr
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Musterldsung
Flhrungsformen an innerértlichen Hauptverkehrsstral’en

Sichtfelder an Knotenpunkten und Querungs-
stellen

Sichtfeld bei Tempo 50 Sichtfeld bei Tempo 70

Schenkellange 70 m Schenkelldnge 110 m

—— Zeichen 237 StVO
Zeichen 205 StvO

Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 2.2.4, Bild 5; RASt 06, Kapitel 6.3.9.3; VWV-StVO zu Zeichen 274

Anwendungsbereiche: ¢ an allen Knotenpunkten, Einmiindungen und Uberquerungsstellen

Hinweise: e 0,80 m bis 2,50 m H6he der Mindestsichtfelder
die Schenkelldngen des Sichtbereichs auf bevorrechtigte Radfahrer sollen Iz = 30 m betragen
aulerorts soll die zuldssige Hochstgeschwindigkeit in der Regel 70 km/h nicht Gbersteigen wo
FulRganger und Radfahrer im Langs- oder Querverkehr besonders gefahrdet sind

Gegenstand der Qualitatsstandards

Ministerium fir Verkehr Musterblatt: 2.2-1 NEUE
Baden-Wirttemberg Stand: November 2017 msnm;
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Musterldsung
Fuhrungsformen an innerértlichen Hauptverkehrsstralien

Markierung beidseitiger Schutzstreifen

24,50 m

1,50 m (1,25 m)

Sicherheitstrennstreifen
0,75 m (0,50 m)

Schmalstrichmarkierung unterbrochen
(0,12 m Breite, 1,00 m Lénge, 1,00 m
Lucke), Lage mittig zwischen den
Verkehrsflachen

Zeichen 205 StVO

Breitstrichmarkierung
unterbrochen

(0,25 m Breite, 1,50 m Lange,
1,50 m Licke), Lage aufderhalb
des Schutzstreifens

Zeichen 306 StVO
oder Zeichen 301 StVO A

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), S. 18 ff., S. 22 f.

innerorts (= 30km/h) bei Kfz-Verkehrsstarken von ca. 300 - 1.800 Kfz/h im Fahrbahnquerschnitt in
Abhéngigkeit von der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit und bei Fahrbahnbreiten von ca. 7,00 -
10,00 m (ohne Parkstreifen) in Abhangigkeit von den Randbedingungen

Anwendungsbereiche:

Hinweise: e zur Verdeutlichung sind an unibersichtlichen Stellen (Einmiindungen, Grundstickszufahrten,

Querungsstellen fir FulRganger, etc.) sowie in regelmaRigen Abstédnden Fahrradpiktogramme mit
Richtungspfeilen vorzusehen

e Im Zuge von Steigungs- und Gefallstrecken sowie in Kurvenbereichen ist eine Aufweitung des
Schutzstreifens anzustreben, sofern ausreichende Platzverhéltnisse zur Verfiigung stehen
(auf ca. 1,50 - 1,80 m)

e rote Einfarbung der Furt an konflikttrachtigen oder schlecht einsehbaren Knotenpunkten und
Zu-/ Ausfahrten
bei schmaler Kernfahrbahn gelten besondere Anforderungen, siehe hierzu Musterblatt 3.2-6
zur Furtmarkierung siehe Musterblatt 3.2-2

Ministerium fir Verkehr Musterblatt: 3.2-1 NEUE
Baden-Wirttemberg Stand: November 2017 &er
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Standardldsung
Fuhrungsformen an innerértlichen Hauptverkehrsstralien

Furtmarkierung im Zuge von Schutzstreifen
an Einmindung

Schmalstrichmarkierung
unterbrochen

(0,12 m Breite, 1,00 m Lénge,
1,00 m Licke), Lage mittig
zwischen den Verkehrsflachen

Zeichen 205 StVO

Breitstrichmarkierung
unterbrochen

(0,25 m Breite, 1,50 m Lange,
1,50 m Licke), Lage aufderhalb
des Schutzstreifens

Zeichen 306 StVO
oder Zeichen 301 StvO

1,50 m (1,25 m)

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.2, VwWV-StVO zu § 9, Absatz 2.1I

Anwendungsbereiche: im Zuge vorfahrtberechtigter StralRen an allen Kreuzungen und gréReren Einmindungen

Hinweise: e Leitlinie (Zeichen 340 StVO) mit Schmalstrichen (0,12 m breit) von 1,00 m Lange und 1,00 m

Licke (Lage mittig zwischen den Verkehrsflachen)
zwei Fahrradpiktogramme jeweils in Blickrichtung der querenden Verkehrsteilnehmer
ein Fahrradpiktogramm mit Richtungspfeil vor der Furt als Hinweis fiir falsch fahrenden
Radverkehr

o rote Einférbung der Furt an konflikttrachtigen oder schlecht einsehbaren Knotenpunkten und
Zu-/ Ausfahrten

e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

Gegenstand der Qualitatsstandards

Ministerium fir Verkehr Musterblatt: 3.2-2 NEUE
Baden-Wirttemberg Stand: November 2017 m&mr
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Standardldsung
Fuhrungsformen an innerértlichen Hauptverkehrsstralien

Furtmarkierung im Zuge von Schutzstreifen
an Zufahrt

Schmalstrichmarkierung
unterbrochen

(0,12 m Breite, 1,00 m Lénge,
1,00 m Licke), Lage mittig
zwischen den Verkehrsflachen

1,50 m (1,25 m)

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.2, VwWV-StVO zu § 9, Absatz 2.1I

Anwendungsbereiche: im Zuge vorfahrtberechtigter Straf’en an allen Zufahrten

Hinweise: e Leitlinie (Zeichen 340 StVO) mit Schmalstrichen (0,12 m breit) von 1,00 m Lange und 1,00 m

Licke (Lage mittig zwischen den Verkehrsflachen)
zwei Fahrradpiktogramme jeweils in Blickrichtung der querenden Verkehrsteilnehmer
ein Fahrradpiktogramm mit Richtungspfeil vor der Furt als Hinweis fiir falsch fahrenden
Radverkehr

o rote Einfarbung der Furt an konflikttrachtigen oder schlecht einsehbaren Knotenpunkten und
Zu-/ Ausfahrten

e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

Gegenstand der Qualitatsstandards

Ministerium fir Verkehr Musterblatt: 3.2-3 NEUE
Baden-Wirttemberg Stand: November 2017 m&mr
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Standardldédsung
Fuhrungsformen an innerértlichen Hauptverkehrsstralien

Furtmarkierung bei Schutzstreifen und
Radfahren im Seitenraum (1)

Schmalstrichmarkierung
unterbrochen

(0,12 m Breite, 1,00 m Lange,
1,00 m Licke), Lage mittig
zwischen den Verkehrsflachen

Zeichen 205 StVO

Breitstrichmarkierung
unterbrochen

(0,25 m Breite, 0,50 m Lange,
0,20 m Licke)

Zeichen 306 StVO
oder Zeichen 301 StVO

1,50 m (1,25 m)

<0,75m

Regelungen: o RASt 06 (Ausgabe 2006), Kapitel 5.1; VwV-StVO zu §9, Absatz 2.1|
e Schutzstreifen sind im Zuge vorfahrtberechtigter StralRen an Kreuzungen und Einmindungen
fortzusetzen; dies gilt auch fir Radwege ohne Benutzungspflicht und Gehwege mit
Benutzungsrecht fir den Radverkehr (mit Zusatzzeichen 1022-10)

Anwendungsbereiche: e beigeringem Platzangebot und nicht oder nur geringfiigig (< 0,75 m) von der Fahrbahn
abgesetzter Filhrung des Radverkehrs im Seitenraum und parallelem Schutzstreifen ist eine
gemeinsame Furt zu markieren

Hinweise: e zwei Fahrradpiktogramme sowie je ein Fahrradpiktogramm mit Richtungspfeil vor der Furt als

Hinweis fur falsch einfahrenden Radverkehr

o rote Einfarbung der Furt an konflikttrachtigen oder schlecht einsehbaren Knotenpunkten und
Zu-/ Ausfahrten

e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

o die Wahlfreiheit zwischen Bordsteinfiihrung und Nutzung des Schutzstreifens berlicksichtigt die
unterschiedlichen Nutzeranspriiche: die Bordsteinflilhrung wird dem subjektiven

Gegenstand der Sicherheitsempfinden bzw. Wunsch vieler Radfahrer gerecht, die Nutzung des Schutzstreifens

Qualitatsstandards im direkten Blickfeld des Kfz-Verkehrs stellt in der Regel die objektiv sicherere Fiihrungsform dar
Ministerium fir Verkehr Musterblatt: 3.2-4 _ | NEUE
Baden-Wirttemberg Stand: November 2017 msnwg
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Standardldédsung
Fuhrungsformen an innerértlichen Hauptverkehrsstralien

Furtmarkierung bei Schutzstreifen und
Radfahren im Seitenraum (2)

Schmalstrichmarkierung
unterbrochen

(0,12 m Breite, 1,00 m Lénge,
1,00 m Licke), Lage mittig
zwischen den Verkehrsfladchen

% Zeichen 205 StVO

Breitstrichmarkierung
unterbrochen

(0,25 m Breite, 1,50 m Lange,
1,50 m Licke), Lage aulRerhalb
des Schutzstreifens

Breitstrichmarkierung
unterbrochen

(0,25 m Breite, 0,50 m Lange,
0,20 m Lcke)

</l

<> Zeichen 306 StVO
oder Zeichen 301 StvVO

20,75m

1,50 m (1,25 m)

Regelungen: o RASt 06 (Ausgabe 2006), Kapitel 5.1, VwV-StVO zu §9, Absatz 2.1|
e Schutzstreifen sind im Zuge vorfahrtberechtigter StralRen an Kreuzungen und Einmindungen
fortzusetzen; dies gilt auch fir Radwege ohne Benutzungspflicht und Gehwege mit
Benutzungsrecht fir den Radverkehr (mit Zusatzzeichen 1022-10)

Anwendungsbereiche: ¢ bei 0,75 m oder mehr von der Fahrbahn abgesetzter Flihrung des Radverkehrs
im Seitenraum und parallelem Schutzstreifen sind getrennte Furten zu markieren; dies verdeutlicht
die alternativen Fuhrungsformen des Radverkehrs fir alle Verkehrsteilnehmer

Hinweise: e je zwei Fahrradpiktogramme sowie je ein Fahrradpiktogramm mit Richtungspfeil vor der Furt als

Hinweis fir falsch einfahrenden Radverkehr

o rote Einfarbung der Furt an konflikttrachtigen oder schlecht einsehbaren Knotenpunkten und
Zu-/ Ausfahrten

e zur Minderung der Rutschgefahr bei N&sse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

e die Wahlfreiheit zwischen Bordsteinfiihrung und Nutzung des Schutzstreifens beriicksichtigt die
unterschiedlichen Nutzeranspriche: die Bordsteinfiihrung wird dem subjektiven

Gegenstand der Sicherheitsempfinden bzw. Wunsch vieler Radfahrer gerecht, die Nutzung des Schutzstreifens im

Qualitatsstandards direkten Blickfeld des Kfz-Verkehrs stellt in der Regel die objektiv sicherere Fuhrungsform dar
Ministerium fir Verkehr Musterblatt: 3.2-5 _ | NEUE
Baden-Wurttemberg Stand: November 2017 msm@r
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Musterlédsung —

Flhrungsformen an innerértlichen Hauptverkehrsstral’en /;ig\??\
Beidseitige Schutzstreifen (| A e

mit schmaler Kernfahrbahn

>4,10 m

Sicherheitstrennstreifen
0,50 m (0,25 m)

1,50 m (1,25 m)

Zeichen 205 StVO

Zeichen 306 StVO
oder Zeichen 301 StVO

Regelungen:

Falls die "klassischen" Sicherungs- und Fiihrungs-
elemente fur den Fahrradverkehr (d.h. Radwege,
Radfahrstreifen, Schutzstreifen, Reduzierung der
maximalen Fahrgeschwindigkeit auf 30 km/h) nicht
eingesetzt werden kdnnen, bildet der Einsatz von
Schutzstreifen mit schmalen Kernfahrbahnen gemaf der
Empfehlungen des AGFK-BW Gutachtens eine weitere
sinnvolle und sichere Fihrungsform. Méchten Kommunen
dieses Sicherungsprinzip anwenden, werden diese
gebeten, fir die betreffende Stral3e eine aussagekréftige
Planung (Vorplanung / Markierungsplanung) zu erstellen
und anschlieRend der Obersten Straflenverkehrsbehérde
im VM mit der Bitte um Prifung und Erteilung einer
Ausnahmegenehmigung zur Realisierung vorzulegen.
Diese wird anschlieBend eine Einzelfallpriifung
vornehmen und ggf. eine Ausnahmegenehmigung
erteilen. Die dann mit Schutzstreifen markierten Strecken
mussen durch die Kommune evaluiert und die Ergebnisse
der Obersten Strallenverkehrsbehérde vorgelegt werden.

Hinweis:
rote Einfarbung der Furt an konflikttrachtigen oder
schlecht einsehbaren Knotenpunkten und Zu-/ Ausfahrten

Anwendungsfille fiir beidseitige Schutzstreifen mit schmaler Kernfahrbahn bis 4,10 m:

kein Parken einseitiges Parken beidseitiges Parken

6,60 |1.25 4,10 1,25 6,85 |1.25 4,10 1,25 0,25 7,10 0,25 1,25 4,10 1,25 025
6,70 |1.30 4,10 1,30 7,10 |1.25 4,10 1,25 0,5 7,60 0,5 1,25 4,10 1,25 0,5

6,80 |1.35 4,10 1,35 7,20 |1.30 4,10 1,30 05) ¢ 7,70 s |05 130 4,10 130 05) ¢

2 2 2

6,90 |1.40 4,10 1,40 7,30 |1.35 4,10 1,35 0,5 5 7,80 E 0,5 1,35 4,10 1,35 0,5 5
7,00 |1.45 4,10 1,45 7,40 |1.40 4,10 1,40 0,5 7,90 0,5 1,40 4,10 1,40 0,5

7,50 |1.50 450 1,50 7,50 |1.45 410 1,45 05 8,00 0,5 1,45 410 1,45 05
“j?;@?f* Ministerium fiir Verkehr Musterblatt: 3.2-6 ~ NEUE
N \ﬁ}q‘;‘ Baden-Wirttemberg Stand: November 2017 f\(\i_% / bﬂgﬁi‘;ﬁﬁj
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Musterldsung
Fuhrungsformen an innerértlichen Hauptverkehrsstralien

Markierung einseitiger Schutzstreifen

= 4,50 m (moglichst = 5,00 m)

1,50 m (1,25 m)

Zeichen 205 StvVO

Schmalstrichmarkierung unterbrochen
(0,12 m Breite, 1,00 m Lénge, 1,00 m
Licke), Lage mittig zwischen den
Verkehrsflachen

Breitstrichmarkierung
unterbrochen

(0,25 m Breite, 1,50 m Lange,
1,50 m Licke), Lage aufderhalb
des Schutzstreifens

Zeichen 306 StVO
oder Zeichen 301 StVO

Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.2

innerorts (= 30km/h) bei Kfz-Verkehrsstarken von ca. 300 - 1.800 Kfz/h im Fahrbahnquerschnitt in
Abhéngigkeit von der zulassigen Héchstgeschwindigkeit und bei Fahrbahnbreiten von ca. 5,75 -
7,50 m (ohne Parkstreifen) in Abhdngigkeit von den Randbedingungen

Anwendungsbereiche:

Hinweise: e bei der Wahl der StrafRenseite sind Topographie, Parken im Seitenraum und Anzahl der
Einmindungen/Zufahrten entscheidend (Schutzstreifen eher in der Bergauf-Richtung und/oder
bei grofler Anzahl an Zufahrten)

e Im Zuge von Steigungs- und Gefallstrecken sowie in Kurvenbereichen ist eine Aufweitung des
Schutzstreifens anzustreben, sofern ausreichende Platzverhaltnisse zur Verfigung stehen
(auf ca. 1,50 - 1,80 m)

e bei schmaler Kernfahrbahn gelten besondere Anforderungen,
siehe hierzu Musterblatt 3.2-6
zur Furtmarkierung siehe Musterblatt 3.2-2
rote Einfarbung der Furt an konflikttrachtigen und schlecht einsehbaren Knotenpunkten und
Zu-/ Ausfahrten

Ministerium fir Verkehr Musterblatt: 3.2-7 NEUE
Baden-Wirttemberg Stand: November 2017 &er
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Musterldsung
Fuhrungsformen an innerértlichen Hauptverkehrsstralien

Markierung beidseitiger Radfahrstreifen

2550m

1,85 m (2,00 m)
einschlieRlich Breitstrichmarkierung

Sicherheitstrennstreifen
0,75 m (0,50 m)

Zeichen 237 StVO

|
&

Breitstrichmarkierung
unterbrochen

(0,25 m Breite, 0,50 m Lange,
0,20 m Liicke), Lage innerhalb
des Radfahrstreifens

Zeichen 205 StVO

@

Breitstrichmarkierung
unterbrochen

(0,25 m Breite, 0,50 m Lange,
0,20 m Liicke), Lage auerhalb
des Radfahrstreifens

Zeichen 306 StVO
oder Zeichen 301 StVO A\

Breitstrichmarkierung
(0,25 m breit)

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), S. 18 ff., S. 23 f.

innerorts (= 30 km/h) bei Kfz-Verkehrsstarken von ca. 500 - 2.000 Kfz/h im Fahrbahnquerschnitt
in Abhangigkeit von der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit und bei Fahrbahnbreiten ab
ca. 9,20 m (ohne Parkstreifen)

Anwendungsbereiche:

Hinweise: e zur Verdeutlichung sind an unubersichtlichen Stellen (Einmindungen, Grundstickszufahrten,
Querungsstellen fur FuRgénger, etc.) Fahrradpiktogramme mit Richtungspfeilen vorzusehen
o rote Einfarbung der Furt an konflikttrachtigen oder schlecht einsehbaren Knotenpunkten und
Zu-/ Ausfahrten
e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
e zur Furtmarkierung siehe Musterblatt 3.3-2

Ministerium fir Verkehr Musterblatt: 3.3-1 NEUE
Baden-Wirttemberg Stand: November 2017 &er
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Standardldsung
Fuhrungsformen an innerértlichen Hauptverkehrsstralien

Furtmarkierung im Zuge von Radfahrstreifen

Breitstrichmarkierung
(0,25 m breit)

Zeichen 237 StVO

Zeichen 205 StVO

Breitstrichmarkierung
unterbrochen

(0,25 m Breite, 0,50 m Lénge,
0,20 m Liicke), Lage innerhalb
des Radfahrstreifens

W9 g

Breitstrichmarkierung
unterbrochen

(0,25 m Breite, 0,50 m Lange,
0,20 m Liicke), Lage auerhalb
des Radfahrstreifens

1,85 m (ggf. 2,00 m)
einschlieRlich Breitstrichmarkierung

Zeichen 306 StVO
oder Zeichen 301 StVO A

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.3, VwWV-StVO zu § 9, Absatz 2.1I

Radfahrstreifen (Regelmaf 1,85 m, ggf. 2,00 m) gekennzeichnet durch StVO-Zeichen 237 sind
im Zuge vorfahrtberechtigter Straflen an Kreuzungen und Einmindungen fortzusetzen

Anwendungsbereiche:

Hinweise: e Breitstriche (0,25m Breite) von 0,50 m L&nge und 0,20 m Lucke

zwei Fahrradpiktogramme
je ein Fahrradpiktogramm mit Richtungspfeil vor und hinter der Furt als Hinweis fur
falschfahrenden Radverkehr

o rote Einfarbung der Furt an konflikttrachtigen oder schlecht einsehbaren Knotenpunkten und
Zu-/ Ausfahrten

e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

Gegenstand der Qualitatsstandards

Ministerium fir Verkehr Musterblatt: 3.3-2 NEUE
Baden-Wirttemberg Stand: November 2017 msmr
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Musterldosung .
Flhrungsformen an innerértlichen Hauptverkehrsstral’en

=
Anlage beidseitiger Radwege

KULTUR :
'l’r.u!un-\'{.-"\'nrt(cmherg_

NETL

2550m

2250m

D% Zeichen 205 StVO

h=0

Breitstrichmarkierung
unterbrochen

(0,25 m Breite, 1,00 m Lange,
1,00 m Licke)

Zeichen 306 StVO

oder Zeichen 301 StVO
Sicherheitstrennstreifen

0,75 m (0,50 m)
Sicherheitstrennstreifen

= 0,75 m bei Langsparkern

Taktiler, visueller Begrenzungsstreifen
0,30 m, Teil des Gehweges

2,00 m

N B (ggf. 1,60 m)
> Zeichen 205 stvO
3
h=0 7 Auframpung
& 5 \ Breitstrichmarkierung
unterbrochen
— (0,25 m Breite, 0,50 m Lange,
0,20 m Liicke)
( <<|>> Zeichen 306 StVO
oder Zeichen 301 StVO
Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010), S. 18 ff., S. 24 ., S. 77 f.

Anwendungsbereiche: e innerorts (= 30 km/h) bei Kfz-Verkehrsstérken von ca. > 1.000 Kfz/h im Fahrbahnquerschnitt in
Abhéngigkeit von der zulassigen Héchstgeschwindigkeit

Hinweise: e Radwegefihrung méglichst fahrbahnnah und damit im unmittelbaren Sichtbereich des Kfz-Verkehrs
zur Verdeutlichung sind an unibersichtlichen Stellen (Einmiindungen, Grundstiickszufahrten,
Querungsstellen fiur FulRganger, etc.) Fahrradpiktogramme mit Richtungspfeilen vorzusehen

e rote Einfarbung der Furten an konflikttrachtigen oder schlecht einsehbaren Knotenpunkten und
Zu-/ Ausfahrten

e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit rutschfestem
Granulat zu versetzen

e Auframpungen an Einmindungen verdeutlichen den Vorrang des Radverkehrs, erhéhen die
Aufmerksamkeit des einmiindenden Verkehrs und verbessern so die allgemeine
Verkehrssicherheit, die Radfahrer fahren auf einem Héhenniveau durch
zur Furtmarkierung siehe Musterblatt 3.2-5
Zweirichtungsradwege sind innerorts besonders konfliktbehaftet (daher keine Musterlésung hierzu)

M?&Eg‘ Ministerium fur Verkehr Musterblatt: 3.4-1 NEUE
57 3R L Baden-Warttemberg Stand: November 2017 MOCRITAY
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Musterldsung
Fuhrungsformen an innerértlichen Hauptverkehrsstralien

Baulich geschiitztes Radwegende

Mehrstreifige Richtungsfahrbahn

20,00 m ) 10,00 - 20,00 m
Beispiel- f 1 ' Beispiel-
bemalung bemalung

Fahrstreifen I i
3.50 m _ 2,75 m
7,00 m
Fahrstreifen 2,75m
3,50m -
0,75m 4 . 180m |
(0,50 m) ¥
Radweg
’ Schutzstreifen
Gehweg
Zweistreifige Stralle
20,00 m ) 10,00 - 20,00 m
Beispiel- t 1 Beispiel-
bemafiung bemaliung
Fahrstreifen i
3,50m
4 550m 700m
Fahrstreifen
3,50m -
0,75m 4 o 150m |
(0,50 m) Y}
Radweg |
) Schutzstreifen
Gehweg
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.4 und 11.1.6

Anwendungsbereiche: ¢ Uberfiihrung eines Richtungsradweges in einen Schutzstreifen oder in Fahrbahnfiihrung

Hinweise: e ein baulich geschiitzter Ubergang ist gegeniiber Markierungen zu bevorzugen

¢ ein Radweganfang oder -ende ist auch erforderlich, wenn sich die Benutzungspflicht im Verlauf
baulich angelegter Radwege &ndert

e rote Einfarbung optional

e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

e Rampenneigung 4% bis 6%

e Zugunsten einer hohen Akzeptanz und Sicherheit darf die Verschwenkung nicht abrupt erfolgen;
das Verhéltnis Versatz : Verziehungslange darf maximal 1:10 betragen

Ministerium fir Verkehr Musterblatt: 3.4-2 NEUE
Baden-Wirttemberg Stand: November 2017 m&mr
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Musterldsung
Flhrungsformen an innerértlichen Hauptverkehrsstral’en

Sonderform fiir Radwegende (1)

Ubergang per Einfadelungsstreifen

20,00 - 30,00 m
Beispiel- t Beispiel-
bemaflung bemafRung
Fahrstreifen i
3,25m 325m
¥ - 6,50 m
Fahrstreifen
3,25 m 3,25m
0,75 m 4. -
(0,50 m) -}
Radweg |
Gehweg
x Schmalstrichmarkierung
unterbrochen (0,12 m Breite,
1,00 m Lénge, 1,00 m Liicke)
Regelungen: e nicht in Regelwerk enthalten

Sonderlésung zur Anwendung unter spezifischen 6rtlichen Gegebenheiten

Anwendungsbereiche: ¢ Uberfiihrung eines Richtungsradweges in Fahrbahnfiihrung oder in einen Schutzstreifen
zur Verdeutlichung und Akzeptanz der Radverkehrsfihrung

Hinweise: e der Radverkehr ist deutlich vor der Fuihrung auf Fahrbahnniveau (10,00 m bis 20,00 m) ohne
Sichtverdeckungen parallel zum Kraftfahrzeugverkehr zu fiihren
Rampenneigung 4% bis 6%
ein Radweganfang oder -ende ist auch erforderlich, wenn sich die Benutzungspflicht im Verlauf
baulich angelegter Radwege andert

Ministerium fur Verkehr Musterblatt: 3.4-3 = | NEUE
Baden-Wurttemberg Stand: November 2017 WMOBMJ
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Musterldsung
Flhrungsformen an innerértlichen Hauptverkehrsstral’en

Sonderform fiir Radwegende (2)

Ubergang an Einmiindung

Beispiel- Beispiel-
bemaflung bemafRung
Fahrbahn >450m s edom
26,00 m 20,
(25,75 m
0,75m {__ _1,50 m (1,25 m)

(0,50 m) +—2 00 m
Radweg {_(1,60 m)

Gehweg | 22,50 m

Schmalstrichmarkierung
unterbrochen (0,12 m Breite,
1,00 m Lange, 1,00 m Liicke)

Zeichen 306 StVO Zeichen 205 StVO

oder Zeichen 301 StVO A

Breitstrichmarkierung
unterbrochen

(0,25 m Breite, 0,50 m Lénge,
0,20 m Lucke)

Regelungen: ¢ nicht im FGSV-Regelwerk enthalten
Sonderlésungen zur Anwendung unter spezifischen 6rtlichen Gegenbenheiten, z. B. bei
beengten Platzverhéltnissen

Anwendungsbereiche: o Uberfiihrung eines Richtungsradweges in Fahrbahnfiihrung oder in einen Schutzstreifen
zur Verdeutlichung und Akzeptanz der Radverkehrsfihrung

Hinweise: o der Radverkehr ist deutlich vor der Fiihrung auf Fahrbahnniveau (10,00 m bis 20,00 m) ohne

Sichtverdeckungen parallel zum Kraftfahrzeugverkehr zu fihren
rote Einfarbung der Furt
Rampenneigung 4% bis 6%
ein Radweganfang oder -ende ist auch erforderlich, wenn sich die Benutzungspflicht im Verlauf
baulich angelegter Radwege &ndert

e Zugunsten einer hohen Akzeptanz und Sicherheit darf die Verschwenkung nicht abrupt erfolgen;
das Verhéltnis Versatz : Verziehungslange darf maximal 1:10 betragen

e ein baulich geschiitzter Ubergang geméaR Musterblatt 3.4-2 ist nach Méglichkeit zu bevorzugen

Ministerium fir Verkehr Musterblatt: 3.4-4 e NEUE
Baden-Wirttemberg Stand: November 2017 m%gﬂ
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Standardldédsung
Fuhrungsformen an innerértlichen Hauptverkehrsstralien

Furt mit Fahrradweiche

Beispiel-
bemalung
Gehweg >250m
24,50 m
Fahrbahn 26,00 m
(=5,75 m)
Sicherheits- = — 5 e 1,50 m (1,25 m)
trennstreifen” 7 —SUIIEEA T T —10,50m v
Radweg [ [ A ] 2,00 m
(1,60 m)
Gehweg 22,50m

Zeichen 306 StVO
oder Zeichen 301 StvVO

Zeichen 205 StVO

Schmalstrichmarkierung

unterbrochen Breitstrichmarkierung
(0,12 m Breite, 1,00 m Lange, unterbrochen
1,00 m Licke) (0,25 m Breite, 0,50 m Lange,
0,20 m Liicke)
Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.4, VwV-StVO zu § 9, Absatz 2.11

Anwendungsbereiche: e Fahrradweiche am Beginn der Alternative zwischen Radweg ohne Benutzungspflicht und
Fuhrung auf der Fahrbahn

Hinweise: ¢ rote Einfarbung der Furt

Fahrradpiktogramme mit Richtungspfeilen auf der Fahrbahn zur Verdeutlichung der Wahlfreiheit
sowie auf dem Radweg als Hinweis fur falsch fahrenden Radverkehr

o Weiterfihrung der Markierung auf der Fahrbahn als Schutzstreifen in Abhangigkeit von den
konkreten Verhéltnissen wiinschenswert
mit verschiedenen nicht benutzungspflichtigen Filhrungsformen mdglich
zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

e Zugunsten einer hohen Akzeptanz und Sicherheit darf die Verschwenkung nicht abrupt erfolgen;
das Verhéltnis Versatz : Verziehungslange darf maximal 1:10 betragen

Ministerium fur Verkehr Musterblatt: 3.4-5 _ | NEUE
Baden-Wurttemberg Stand: November 2017 WMOBMJ
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Musterldsung
Flhrungsformen an innerértlichen Hauptverkehrsstral’en

Gemeinsamer Geh- und Radweg

Regelungen:
Anwendungsbereiche:

Hinweise:

Zeichen 240 StVO (mit Benutzungspflicht)
oder 239 StVO und 1022-10
(ohne Benutzungspflicht)

Auffindestreifen
Zeichen 205 StVO

Richtungsfeld (h = 6 cm)

Sperrfeld (h =0 cm)

Absenkung auf 0 cm

Furtmarkierung weniger als 0,50 m
von der Fahrbahn abgesetzt:
Markierung der Fahrbahnbegrenzung
kann entfallen

Zeichen 306 StVO

oder Zeichen 301 StVO A

Zeichen 240 StVO
gemeinsamer Geh- und Radweg
oder Gehweg (Radfahrer frei)

> 3,00 m einschlieRlich
Sicherheitstrennstreifen

[
[
[
[
[
8|
&

¥

Sicherheitstrennstreifen
= 0,75 m bei Langsparkern

Sicherheitstrennstreifen
= 0,50 m ohne Langsparker

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.6
beengte Ortslagen oder Ortsrandlagen mit geringem FuR3géngerverkehr

der Einsatz der gemeinsamen Fihrung mit dem FuRgéngerverkehr ist nur dort
ausnahmsweise vertretbar, wo die Netz- und Aufenthaltsfunktion der Flachen fir beide
Verkehre sehr gering ist; die Ausschlusskriterien gemal ERA sind zu beachten

fir benutzungspflichtige und nicht benutzungspflichtige Radverkehrsanlagen gelten die
gleichen Gestaltungsregeln und Mafde

rote Einférbung der Furt an konflikttrdchtigen oder schlecht einsehbaren Knotenpunkten und
Zu-/ Ausfahrten

zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

zur Furtmarkierung siehe Musterblatt 3.6-2

Ministerium fur Verkehr Musterblatt: 3.6-1 = | NEUE
Baden-Wirttemberg Stand: November 2017 : msnﬁgfg
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Standardldédsung
Fuhrungsformen an innerértlichen Hauptverkehrsstralien

Furt an FuB- und Radweg/
Gehweg mit Zusatzzeichen 1022-10

ohne FulRgangeriiberweg

Breitstrichmarkierung
unterbrochen

(0,25 m Breite,

0,50 m Lange,

0,20 m Lucke)

>0,50 m
22,50m

Zeichen 239 StVO und
Zeichen 1022-10

oder
’ Zeichen 240 StVO e
Sperrfeld (h =0 cm)
Zeichen 306 StVO
oder Zeichen 301 SVO A\ Richtungsfeld (h = 6 cm)

Zeichen 205 StVO

Fahrbahn

Gemeinsamer
Fuf3- und
Radweg

mit Fulgadngeriberweg

Fahrbahn

O

Gemeinsamer
Fuf3- und
Radweg

<0,50m
2250m

Zeichen 239 StVO und
Zeichen 1022-10

oder

Zeichen 240 StVO
Sperrfeld (h =0 cm)
Auffindestreifen
Richtungsfeld (h = 6 cm)
Zeichen 205 StVO

Zeichen 306 StVO
oder Zeichen 301 StVO A

I

Regelungen: e H BVA (Ausgabe 2011); VWV-StVO zu § 9, Absatz 2.1|

innerorts, mit und ohne FGU, auch an Zu- und Ausfahrten von Kreisverkehren

Anwendungsbereiche:

Hinweise: o der Einsatz der gemeinsamen Fihrung mit dem FuBgéngerverkehr ist nur dort ausnahmsweise
vertretbar, wo die Netz- und Aufenthaltsfunktion der Flachen fir beide Verkehre sehr gering ist; die
Ausschlusskriterien gemafl ERA sind zu beachten

e benutzungspflichtige und nicht benutzungspflichtige Radverkehrsfiihrungen unterscheiden sich nur
durch Beschilderung

o rote Einfarbung der Furt an konflikttrachtigen oder schlecht einsehbaren Knotenpunkten und
Zu-/ Ausfahrten

e zur Minderung der Rutschgefahr bei N&sse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

e bei Zweirichtungsverkehr (erhdhte Gefahrdung, enge Einsatzgrenzen):
Ergénzung von Richtungspfeilen, Zusatzzeichen 1000-32 StVO Uber Zeichen 205 StVO
bei ausreichendem Platzangebot sollte die Radverkehrsfurt beidseitige Randmarkierungen erhalten

Gegenstand der e wenn die Furtmarkierung weniger als 0,50 m von der Fahrbahn abgesetzt ist,
Qualitatsstandards dann kann eine parallele Fahrbahnrandmarkierung entfallen
Ministerium fir Verkehr Musterblatt: 3.6-2 NEUE
Baden-Wirttemberg Stand: November 2017 msnﬂﬁﬂg
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Standardldédsung
Fuhrungsformen an innerértlichen Hauptverkehrsstralien

Signalisierte Furt an FuB- und Radweg/
Gehweg mit Zusatzzeichen 1022-10

Breitstrichmarkierung
unterbrochen

(0,25 m Breite,

0,50 m Lange,

0,20 m Lucke)

[ 20,50m

Fahrbahn

Gemeinsamer

Fuf3- und 2250m
Radweg
__________ Zeichen 239 StVO und
Zeichen 1022-10
oder B
. i3
Zeichen 240 StVO 5%
Kombimaske mit
FulRganger- und Fahrrad-
symbol zusammen
R
o1
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.4; VwV-StVO zu § 9, Absatz 2.1I; RILSA (Ausgabe 2010)

Anwendungsbereiche: * innerorts an signalisierten Knotenpunkten oder Querungsstellen

Hinweise: o der Einsatz der gemeinsamen Fihrung mit dem FuBgéngerverkehr ist nur dort ausnahmsweise
vertretbar, wo die Netz- und Aufenthaltsfunktion der Flachen fir beide Verkehre sehr gering ist;
die Ausschlusskriterien gemaR ERA sind zu beachten

e benutzungspflichtige und nicht benutzungspflichtige Radverkehrsfiihrungen unterscheiden sich
nur durch Beschilderung

o rote Einfarbung der Furt an konflikttrachtigen Stellen, insbesondere anzuwenden bei bedingt
vertraglicher Signalisierung

e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nésse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

e bei Zweirichtungsverkehr (erhdhte Gefahrdung, nochmals engere Einsatzgrenzen):
Ergénzung von Richtungspfeilen, Zusatzzeichen 1000-32 StVO Uber Zeichen 205 StVO

e wenn die Furtmarkierung weniger als 0,50 m von der Fahrbahn abgesetzt ist,

Gegenstand der dann kann eine parallele Leitlinie entfallen

Qualitatsstandards o Haltegriffe an den Signalmasten erhéhen den Komfort fur Radfahrer
Ministerium firr Verkehr Musterblatt: 3.6-3 NEUE |
Baden-Wirttemberg Stand: November 2017 msnﬂﬁﬂ;
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Musterldsung
Flhrungsformen an innerértlichen Hauptverkehrsstral’en

Radweg an Bushaltestelle

Sicherheitstrennstreifen 0,75 m (0,50 m)

Parken 2,00 m

Haltestellenkap 2,50 m (MindestmaR)

7’

LRRRR

RARRRRRRRRLLLLLLR

4

ca. 20,00 m Wartehalle (mit transparenten Seitenwénden)

S
4

Gemeinsamer Geh- und Radweg 2= 3,00 m
2,50 m Mindestmafd

R

Seitenraum: 5,75 m (5,00 m Mindestmaf)

T

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.11, Bild 23; RASt 06, Kapitel 6.1.10.8

Anwendungsbereiche: e Haltestellenkap
e bis 750 Kfz/h pro Richtung und Busfolgezeit = 10 Minuten

Hinweise: e der Einsatz der gemeinsamen Fihrung mit dem Ful3géngerverkehr ist nur dort
ausnahmsweise vertretbar, wo die Netz- und Aufenthaltsfunktion der Flachen fir beide
Verkehre sehr gering ist; die Ausschlusskriterien gemal ERA sind zu beachten
e der durchgehende Geh- und Radweg kann erhalten bleiben und wird hinter der
Warteflache gefihrt

Ministerium fir Verkehr Musterblatt: 3.11-1 NEUE
Baden-Wirttemberg Stand: November 2017 !MOBr ILI T, A ,.QT
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Musterldsung
Fuhrungsformen an innerértlichen Hauptverkehrsstralien

Schutzstreifen vor Bushaltestelle

Fahrbahn

Schutzstreifen

1,50 m (1,25 m)
Bushaltestelle Gehweg

ca.25-30m ‘ ca

Schutzstreifen

Radfahrstreifen

Bushaltestelle Gehweg

Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.11, Bild 20
e RASt 06, Kapitel 6.1.10.8

StraRenrandhaltestelle auf Fahrbahn mit Schutzstreifen bzw. Radfahrstreifen

Anwendungsbereiche:

Hinweise: e Dbei beengten Verhéltnissen soll nach Méglichkeit die Radverkehrsfiihrung im
Seitenraum als (Geh- und) Radweg in einen Schutzstreifen Uberfihrt werden
e zur Markierung von Schutzstreifen siehe Musterblatt 3.2-1

Ministerium fir Verkehr Musterblatt: 3.11-2 NEUE
Baden-Wirttemberg Stand: November 2017 &er
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Musterldsung
Radverkehrsfliihrung an Knotenpunkten

Linksabbiegen aus libergeordneten
Knotenpunktarmen

Zeichen 205 StvVO

Zeichen 306 StVO
oder Zeichen 301 StVOA

Sicherheitstrennstreifen
0,75 m (0,50 m)

Radweg 2,00 m (1,60 m)

— Gehweg =2,50 m

Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.3.3

Querung einer Ubergeordneten StraRe mit Hilfe einer geteilten Mittelinsel, Aufstellbereich
zwischen den Inselkdpfen fir linksabbiegenden und linkseinbiegenden Radverkehr
e anwendbar bei geringem bis maRigem Kfz-Abbiegeverkehr

Anwendungsbereiche:

Hinweise: e je nach Bedarf auch ohne Querungshilfe fir FuBgéngerverkehr kombinierbar
die dargestellte Variante mit Absenkung des Radweges auf Fahrbahnniveau ist insbesondere
bei starken Abbiegerelationen sinnvoll

Ministerium fir Verkehr Musterblatt: 4.3-1 NEUE
Baden-Wirttemberg Stand: November 2017 msmr

brenner BERNARD ingenieure GmbH Planungsbiiro VIA eG




Beispiell6sung
Radverkehrsfliihrung an Knotenpunkten

Knotenpunkt mit Vorfahrtregelung

Zeichen 205 StvO

dargestellt ist der Fall einer
Einmindung mit abknickender
Vorfahrt und Querungshilfe

Zeichen 306 StVO
oder Zeichen 301 StVOA

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.2 und 4.3

Einmiindung oder Knotenpunkt unterschiedlicher Ausprédgung mit Vorfahrtregelung durch
Verkehrszeichen

e innerorts (= 30km/h) bei Kfz-Verkehrsstéarken von ca. 300 - 1.800 Kfz/h im Fahrbahnquerschnitt
in Abhangigkeit von der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit und bei Fahrbahnbreiten von ca.
7,00 - 10,00 m (ohne Parkstreifen) in Abhangigkeit von den Randbedingungen

Anwendungsbereiche:

Hinweise: e zur Reduzierung der Furtldnge und potenzieller Gefahren ist zu prifen, ob ein Rickbau groRer

Einmindungen méglich ist

e hohe Geschwindigkeiten abbiegender Fahrzeuge sind durch mdéglichst enge Kurvenradien zu
verhindern

e nach Méglichkeit ist ein Nebeneinanderfahren von Lkw oder Bus und Radfahrer in der Einmindung
baulich zu verhindern

e die Linksabbiegespur in der Einmindung soll Gefahrdungen durch den toten Winkel reduzieren
helfen

o rote Einfarbung der Furt an konflikttrachtigen oder schlecht einsehbaren Knotenpunkten und
Zu-/ Ausfahrten

e zur Furtmarkierung siehe Musterblatt 3.2-2

Ministerium fur Verkehr Musterblatt: 4.3-2 ™ | NEUE |
Baden-Wirttemberg Stand: November 2017 !MOB"JTA_T

brenner BERNARD ingenieure GmbH Planungsbiiro VIA eG



Musterldsung
Radverkehrsfliihrung an Knotenpunkten

Links abbiegender Radverkehr - indirekte Flihrung

100 oder 200 mm Scheiben
Sinnbild Fahrrad mit Abbiegepfeil

Lichtzeichen fur den indirekt
___________ gefiihrten Radverkehr, leicht gedreht

Zeichen 205 StVO

geschitzte Aufstellméglichkeit
fir indirektes Linksabbiegen

Breitstrichmarkierung unterbrochen
(0,25 m Breite, 0,50 m Lange,
0,20 m Lucke)

---------- Zeichen 306 StVO
ﬁ oder Zeichen 301 StVOA
Hinweistafel optional
o
Linksabbieger
Radfahrstreifen Breitstrichmarkierung
(0,25 m breit)
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.4.4, Bild 50

indirektes Linksabbiegen an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlagen
bei hoher Kfz-Verkehrsbelastung und geringem Anteil abbiegender Radfahrer

Anwendungsbereiche:

Hinweise: ¢ rote Einfarbung der Furt und der Aufstellflache
bei verkehrsabhangig gesteuerter LSA sind Anforderungserfassung und Phasenfolge zu
beriicksichtigen

e der indirekt abbiegende Radverkehr soll zwei bis vier Sekunden eher Griin erhalten als der

nachfolgende Kraftfahrzeugstrom von rechts
abhéngig von der Ortlichkeit ist auch eine Uberquerung mit der FuRgangersignalisierung méglich
die indirekte Fihrung des links abbiegenden Radverkehrs ist durch einen gut sichtbaren Hinweis
zu verdeutlichen
das Signal fur den indirekt links abbiegenden Radverkehr muss eindeutig erkennbar sein
die Aufstellflache fir den indirekten Linksabbieger soll geringfiigig versetzt neben der
Geradeausspur und im Blickfeld der querenden Kfz deutlich erkennbar markiert sein

Ministerium fur Verkehr Musterblatt: 4.4-1 = | NEUE
Baden-Wirttemberg Stand: November 2017 msmg

brenner BERNARD ingenieure GmbH Planungsbiiro VIA eG



Musterldsung

Radverkehrsfliihrung an Knotenpunkten

Fahrradweiche

=3,00m

vorgezogene Haltelinie
fur den Radverkehr

Breitstrichmarkierung
unterbrochen

(0,25 m Breite, 0,50 m Lange,
0,50 m Lucke), Lage aulierhalb
des Radfahrstreifens

rechtsabbiegender
Radverkehr im
Mischverkehr

Radfahrstreifen
1,85 m (2,00 m)
einschlieflich Breitstrichmarkierung

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.3.2 und 4.4.6, Bild 53 "Fahrradweiche"

Anwendungsbereiche:

auf der Strecke vorhandene Radfahrstreifen sind in der Knotenpunktzufahrt in der

Hauptrichtung (in der Regel geradeaus) durchzufiihren; rechtsabbiegender Radverkehr kann
auf den Rechtsabbiegestreifen gefiihrt werden; dies wird durch eine "Fahrradweiche"

verdeutlicht

Hinweise: e rote Einfarbung

kann auch mit Schutzstreifen oder Radweg auf Rechtsabbiegestreifen kombiniert werden
nach Mdglichkeit sollen bei Bedarf auch Abbiegestreifen fiir den direkt links abbiegenden
Radverkehr vorgesehen werden

Ministerium fir Verkehr Musterblatt: 4.4-2 NEUE
Baden-Wirttemberg Stand: November 2017 msnmf;
brenner BERNARD ingenieure GmbH Planungsbiiro VIA eG




Musterldsung
Radverkehrsfliihrung an Knotenpunkten

Vorgezogene Haltlinie
Aufgeweiteter Radaufstellstreifen

Fulgangerfurt
Schmalstrichmarkierung
unterbrochen

(0,12 m Breite, 0,50 m Lange,
0,20 m Luicke)

—1,50 m (1,25 m)

Kernfahrbahn: 2 2,25 m

Schmalstrichmarkierung
unterbrochen

(0,12 m Breite, 1,00 m Lange,
1,00 m Licke), Lage mittig
zwischen den Verkehrsflachen

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.4.2 "Aufgeweiteter Radaufstellstreifen”, "Vorgezogene
Haltlinie"

Anwendungsbereiche: Vorgezogene Haltlinie
e an Ubergeordneten Knotenpunktzufahrten mit kiirzeren Sperrzeiten zur Sicherung des
Radverkehrs als Standardlésung anzuwenden

Aufgeweiteter Radaufstellstreifen (ARAS)
e vorrangig an untergeordneten Knotenpunktzufahrten mit Iangeren Sperrzeiten zur
Sicherung des linksabbiegenden bzw. geradeausfahrenden Radverkehrs

Hinweise: ¢ Roteinfarbung der Aufstellflachen méglich

Ministerium fir Verkehr Musterblatt: 4.4-3 NEUE
Baden-Wirttemberg Stand: November 2017 m&mr

brenner BERNARD ingenieure GmbH Planungsbiiro VIA eG




Musterldsung
Radverkehrsfliihrung an Knotenpunkten

Links abbiegender Radverkehr - direkte Fiihrung

Regelungen:

Anwendungsbereiche:

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.4.4, Bild 48 und 52

direktes Linksabbiegen an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlagen
bei hoher Kfz-Verkehrsbelastung und hohem Anteil abbiegender Radfahrer

Hinweise: e nicht mehr als zwei Fahrstreifenwechsel zum Einordnen
e bei ausreichenden Platzverhaltnissen ist die Markierung von Radfahrstreifen zu bevorzugen
e bei beengten Verhaltnissen sollen Schutzstreifen markiert werden
e insbesondere bei zwei Geradeausfahrstreifen fiir die Gegenrichtung sollen die Linksabbieger
gesichert gefiihrt werden
e an grofen und unibersichtlichen Knotenpunkten wird empfohlen zusatzlich auch eine
Fahrungsform fir das indirekte Linksabbiegen anzubieten (siehe Musterblatt 4.4-1)
rote Einfarbung des geradeaus filhrenden Radfahrstreifens
bei einem hohen Schwerverkehrsanteil (ab ca. 600 SV/Tag) sollte der links abbiegenden
Radverkehr mit Radfahrstreifen gesichert werden
Ministerium fir Verkehr Musterblatt: 4.4-4 > NEUE |
Baden-Wirttemberg Stand: November 2017 / msmr

brenner BERNARD ingenieure GmbH

Planungsbiiro VIA eG



Beispiell6sung
Radverkehrsfiihrung an Knotenpunkten 3
Aufldsung Zweirichtungsradweg =

am signalisierten Knotenpunkt (Text)

\ 'l’ru!cn-\'{.-"\'lrt(cmherg

Am Anfang und am Ende der Anordung einer Benutzungspflicht fir den Radverkehr ist
stets eine sichere Querungsmdglichkeit der Fahrbahn zu schaffen (VwV-StVO zu §2
Absatz 4 Satz 3 und Satz 4). Dies kann auch an einem signalisierten Knotenpunkt
erfolgen. Die beiden folgenden Beispielldsungen stellen diese Situation dar:

Teil 1: Zweirichtungsradweg beginnt linksseitig
Teil 2: Zweirichtungsradweg endet linksseitig

Die Benutzung von in Fahrtrichtung links angelegten Radwegen in Gegenrichtung ist
insbesondere innerhalb geschlossener Ortschaften mit besonderen Gefahren
verbunden und soll deshalb grundséatzlich nicht angeordnet werden. In der Praxis
kommt die Zweirichtungsfihrung auch beidseitig vor. Sie kann unter bestimmten
Voraussetzungen (z. B. zum Vermeiden von mehrmaligem Queren der Fahrbahn) eine
sinnvolle Lésung darstellen. Dann sind grundséatzlich Querungen fur den Radverkehr
zu schaffen.

Die beiden folgenden Beispiellésungen zeigen mdgliche Lésungsansatze an
signalisierten Knotenpunkten. Sie zeigen exemplarisch je Zufahrt unterschiedliche,
grundsatzlich geeignete Fihrungsformen des Radverkehrs am Knotenpunkt. Weitere
Fihrungsformen - auch in Seitenraumlage - sind denkbar. Die Ubertragbarkeit von
Elementen ist fir jeden Einzelfall individuell in Abh&ngigkeit von den &rtlichen
Voraussetzungen (Verkehrsbelastung, StralRenraumbreiten, etc.) zu prifen. Ist es nicht
mdglich, eine sichere Querungsmoglichkeit zu schaffen, dann ist die Fihrung
grundsatzlich zu tberdenken. In jedem Fall ist dann die Anordnung einer
Benutzungspflicht nicht zulassig.

Ministerium fur Verkehr Musterblatt: 4.4-5 NEUE
Baden-Wurttemberg Stand: November 2017 nﬂgﬁi&ﬁfﬁ

brenner BERNARD ingenieure GmbH Planungsbiiro VIA eG




Beispiell6sung
Radverkehrsfliihrung an Knotenpunkten
Beginn Zweirichtungsradweg

am signalisierten Knotenpunkt

Linke Radverkehrsfiihrungen sollten
grundsatzlich vermieden werden.
An deren Anordnung sind strenge

Malstébe zu legen.

121yejsnespesen

%

@

Zeichen 239 StVO und
Zeichen 1022-10 StVO

Linksabbieger

g

Y
5

o

®)

R

Die Auffahrt auf den linksseitigen
Radweg ist aus jeder Richtung durch
nicht amtliche Hinweiszeichen zu

verdeutlichen

Regelungen:

Anwendungsbereiche:

Hinweise: o

e e e

N . Auffahrmdéglichkeit
& / (gekennzeichnet)
1

Zeichen 240 StVO

Linksabbieger

—— Zweirichtungsradweg

= 3,50 m (3,00 m)
4 einschlief3lich

Sicherheitstrennstreifen

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.4; VwWV-StVO zu §2 Absatz 4 Satz 3 und Satz 4
am Anfang und am Ende einer Zweirichtungsfiihrung ist eine sichere Querungsmdglichkeit der
Fahrbahn zu schaffen

Zweirichtungsradweg beginnt linksseitig am signalisierten Knotenpunkt
Verdeutlichung und Optimierung der Auflésung bestehender Zweirichtungsradwege

der Einsatz der gemeinsamen Fihrung mit dem Ful3igangerverkehr ist nur dort
ausnahmsweise vertretbar, wo die Netz- und Aufenthaltsfunktion der Flachen fir beide
Verkehre sehr gering ist; die Ausschlusskriterien gemaR ERA sind zu beachten

auf den zufiilhrenden Knotenpunktarmen sind beispielhaft unterschiedliche
Markierungslésungen skizziert

nach Méglichkeit sollte die Ausleitung des Radverkehrs vor dem Knotenpunkt erfolgen
die Zufahrt auf den Zweirichtungsradweg muss aus allen Richtungen durch direktes oder
indirektes Abbiegen ermdglicht werden; dies gilt auch, wenn nur ein Benutzungsrecht durch
das Zusatzzeichen "Radverkehr frei" (1022-10) angeordnet ist

nach Mdglichkeit sollen bei Bedarf Abbiegestreifen fur den direkt links abbiegenden
Radverkehr vorgesehen werden

Ministerium fir Verkehr Musterblatt: 4.4-6 NEUE |
Baden-Wirttemberg Stand: November 2017 msnm;
brenner BERNARD ingenieure GmbH Planungsbiiro VIA eG



Beispiell6sung
Radverkehrsfliihrung an Knotenpunkten
Ende Zweirichtungsradweg

am signalisierten Knotenpunkt

Zeichen 239 StVO

Bordabsenkung zur
Ausleitung des Radverkehrs
mit Wartelinie wenn eine
baulich gesicherte Ausleitung
nicht moéglich ist

Linke Radverkehrsfiihrungen sollten
grundséatzlich vermieden werden.
An deren Anordnung sind strenge
MalRstéabe zu legen.

Zeichen 239 StVO
Zeichen 1022-10 StVO

Bordabsenkung zur
Ausleitung des Radverkehrs
mit Wartelinie wenn eine
baulich gesicherte Ausleitung
nicht méglich ist

Auffahrrampe j

Zeichen 240 StvO
Zeichen 1000-31 StVO

——Zeichen 239 StVO
Zeichen 1022-10 StVO
Zweirichtungsradweg
= 3,50 m (3,00 m)
einschlieflich
Sicherheitstrennstreifen

Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.4; VwV-StVO zu §2 Absatz 4 Satz 3 und Satz 4
am Anfang und am Ende einer Zweirichtungsfiihrung ist eine sichere Querungsmdglichkeit der
Fahrbahn zu schaffen

Zweirichtungsradweg endet linksseitig am signalisierten Knotenpunkt
Verdeutlichung und Optimierung der Auflésung bestehender Zweirichtungsradwege

Anwendungsbereiche:

Hinweise: o der Einsatz der gemeinsamen Fiihrung mit dem FuRgéngerverkehr ist nur dort

ausnahmsweise vertretbar, wo die Netz- und Aufenthaltsfunktion der Flachen fir beide
Verkehre sehr gering ist; die Ausschlusskriterien gemal ERA sind zu beachten

e auf den zufiihrenden Knotenpunktarmen sind beispielhaft unterschiedliche
Markierungslésungen skizziert

o die Zufahrt auf den Zweirichtungsradweg muss aus allen Richtungen durch direktes oder
indirektes Abbiegen ermdglicht werden; dies gilt auch, wenn nur ein Benutzungsrecht durch
das Zusatzzeichen "Radverkehr frei" (1022-10) angeordnet ist

Ministerium fir Verkehr Musterblatt: 4.4-7 NEUE
Baden-Wirttemberg Stand: November 2017 !MOBr ILI T, A ,.QT

brenner BERNARD ingenieure GmbH Planungsbiiro VIA eG



Musterldsung
Radverkehrsfliihrung an Knotenpunkten

Erweiterte FuBgangersignalisierung zur
Sicherung des Radverkehrs

Anforderung fiir Radverkehr
FuRganger-LSA

FuRgénger-LSA
Anforderung fir Radverkehr

— FulRgénger-LSA

K

Anforderung fir Radverkehr

Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.4
RILSA (Ausgabe 2015), Kapitel 5.1, Nicht vollstandig signalisierte Knotenpunkte

Radverkehrsquerung innerorts im Zuge von Fahrradrouten im NebenstralRennetz
Radverkehrsquerung parallel zu einer Fultiganger-LSA

versetzte Querungen von Hauptverkehrsstrafien

bei zeitlich begrenzten hohen Belastungen der zu querenden Stralle

Anwendungsbereiche:

Hinweise: o die Anforderung kann uber Induktionsschleifen, Videoerkennung oder Taster
(bei FUhrung im Seitenraum) erfolgen
die Wartezeit fir Radfahrer und FuBganger sollte bei Erstanforderung unter 20 Sekunden liegen
die Signalgeber der FuRgénger-LSA sollen fur die Radfahrer sichtbar sein
in Abhangigkeit von der konkreten 6rtlichen Situation ist eine Vollsignalisierung zu prifen

Ministerium fir Verkehr Musterblatt: 4.4-8 NEUE |
Baden-Wirttemberg Stand: November 2017 MOBr n&gﬁ;

brenner BERNARD ingenieure GmbH Planungsbiiro VIA eG



Musterldsung
Radverkehrsfliihrung an Knotenpunkten

Kreisverkehr -
Fliihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn

baulich abgesetzter
Uberfahrbarer Innenring
(ca. 5 cm Aufhéhung)

Kreisfahrbahn geman
Mindestmalie (RASt 06)

Zeichen 205 StVO
Zeichen 215 StVO

Fahrstreifenbreite der Zufahrt:
3,25-3,50m

(bei optischer Verengung:
2,75-3,00 m)
Fahrstreifenbreite der Ausfahrt:
3,50-3,75m

(bei optischer Verengung:

3,00 - 3,25 m)

kurzer Schutzstreifen

Radfahrstreifen
10,00 - 20,00 m
endet ca. 20,00 m vor dem Kreisverkehr

Radweg

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.5.3

innerorts
Kreisverkehre mit einer Knotenbelastung von in der Regel < 15.000 Kfz/24h
mit allen Fihrungsformen in den Zu- und Abfahrten kombinierbar

Anwendungsbereiche:

Hinweise: e Radwege werden in der Knotenpunktzufahrt auf die Fahrbahn gefiihrt
Zufahrten méglichst schmal ausfiihren, um Uberholvorgénge zu vermeiden
ab einer Fahrbahnbreite von 3,75 m der Kreisverkehrsausfahrt kann ein Schutzstreifen
unmittelbar hinter dem Fufldgéngeriberweg beginnen

Ministerium fir Verkehr Musterblatt: 4.5-1 s NEUE
Baden-Wirttemberg Stand: November 2017 . mﬁgﬂ

brenner BERNARD ingenieure GmbH Planungsbiiro VIA eG



Musterldsung
Radverkehrsfliihrung an Knotenpunkten

Kreisverkehr -
Fliihrung des Radverkehrs auf Radwegen

H
L

I\\\IIII

e "

baulich abgesetzter,
Uberfahrbarer Innenring
(ca. 5 cm Aufhéhung)

Kreisfahrbahn gemaf
Mindestmalie (RASt 06)

Radweg kreisparallel
fuhren

Zeichen 205 StvVO
Zeichen 215 StVO

FGU und Radverkehrs-
furt kombinieren

Regelungen: o RASt, Kapitel 6.3.5.9, Radverkehr vorfahrtsberechtigt im Zuge der vorfahrtsberechtigten
Kreisfahrbahn
e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.5.3
e FGU an allen Zu- und Ausfahrten, wenn mindestens eine Zu- und Ausfahrt den Kriterien
der R FGU geniigt

Anwendungsbereiche: e Kreisverkehre innerorts mit Radverkehr auf Radwegen
Kfz-Knotenbelastung ab ca. 15.000 Kfz/24h
bei ausreichendem Platzangebot

Hinweise: e die Radwege sollen im Abstand von etwa 4,00 m vom Rand der Kreisfahrbahn, und damit
dieser zugehdorig, bevorrechtigt gefiihrt werden
beidseitige Randmarkierung der Radverkehrsfurt ebenfalls méglich
Markierung von Fahrradpiktogrammen mit Richtungspfeil wegen deutlich héherer
Unfallgefédhrdung falsch fahrender Radfahrer
o rote Einfarbung der Furt an konflikttrachtigen oder schlecht einsehbaren Zu- bzw. Ausfahrten

Ministerium fur Verkehr Musterblatt: 4.5-2 _ | NEUE
Baden-Wurttemberg Stand: November 2017 WMOBMJ

brenner BERNARD ingenieure GmbH Planungsbiiro VIA eG



Musterldsung
Radverkehrsfliihrung an Knotenpunkten

Minikreisel

Zeichen 215 StVO / @
Zeichen 205 StVO °

="m_ B

®

Ausrundungsradius

Minikreisel: 8,00 - 10,00 m @)

Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.5.2
°

Fahrradroute
(4,00 m breit;
auch als Radschnellweg)

Zeichen 244.1 StVO -
oder Zeichen 260 StVO
Ausrundungsradius
Fahrradroute: ca. 6,00 - 8,00 m

AuRendurchmesser:
13,00 m bis max. 22,00 m

(&)

il s

Uberfahrbare, angehobene
Kreisinsel (ca. 5 cm Aufhéhung)

Regelbreite Fahrstreifen
Kreiszufahrt: 3,25 - 3,50 m

Regelbreite Fahrstreifen
Kreisausfahrt: 3,50 - 3,75 m

Merkblatt fir die Anlage von Kreisverkehren (Ausgabe 2006), Kapitel 2.2

Anwendungsbereiche:

nur innerorts anwendbar

Hinweise: e auch im Zuge einer Fahrradroute/Fahrradstral’e anwendbar

gleichberechtigte Lésung bei Stralken mit mittlerer Verkehrsbedeutung fur den Kfz-Verkehr

unterstitzt in Tempo 30-Zonen die Einhaltung der zul&ssigen Héchstgeschwindigkeit

Ministerium fir Verkehr Musterblatt: 4.5-3 ¥ | NEUE
Baden-Wirttemberg Stand: November 2017 msmr
brenner BERNARD ingenieure GmbH Planungsbiiro VIA eG




Musterldsung
Flhrungsformen aul3erorts

Radweg am Kreisverkehr

Zeichen 205 StvVO
Zeichen 215 StVO

=2250m

Zeichen 205 StVO

ca. 500 m

22,00m

2250m

Regelungen: e Merkblatt fir die Anlage von Kreisverkehren (Ausgabe 2006), Kapitel 5.3

Anwendungsbereiche: Zweirichtungsradwege an Kreisverkehren aulRerorts

Hinweise: o der Radverkehr ist vorfahrtrechtlich unterzuordnen
die Markierung von Radverkehrsfurten ist nicht zuléassig

Ministerium fur Verkehr Musterblatt: 4.5-4 ¥ [ NEUE |
Baden-Wirttemberg Stand: November 2017 [MOB"JTA_T

brenner BERNARD ingenieure GmbH Planungsbiiro VIA eG




Musterldsung
Radverkehrsfliihrung an Knotenpunkten
RadKULTUR

Auflosung Zweirichtungsradweg vor Kreisverkehr |-
Querungsbedarf am Radweganfang Rad

ohne Ausleitung bei geringem
Verkehrsaufkommen

7

|(
—3 i

\

Zeichen 240 StVO Zeichen 205 StVO
(nur bei Benutzungspflicht; auch Zeichen 215 StVO
andere Radverkehrsfiihrungen

mdglich, siehe 9.5-1)

ggf. Zeichen 1000-31 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.5 und 9.5

Anwendungsbereiche: Auflésung eines Zweirichtungsradweges am Ortsrand vor Kreisverkehr
Lage des Kreisverkehrs innerorts

Fuhrung des Radverkehrs Uber die Kreisfahrbahn

Hinweise: e als Richtwert fur die Fihrung des Radverkehrs im Kreisverkehr werden < 15.000
Kfz/24 h angegeben
bei starkem Kfz-Verkehr oder breiter Ausfahrt Aufstellflachen schaffen
die Wahlfreiheit zur direkten oder indirekten Querung bericksichtigt die
unterschiedlichen Nutzeranspriiche und erhéht dadurch die Akzeptanz und die
Sicherheit

e nach Mdéglichkeit ist eine baulich geschitzte Ausleitung des Radverkehrs analog

Musterblatt 4.5-1 zu bevorzugen

Ministerium firr Verkehr Musterblatt: 4.5-5 G NEUE |
Baden-Wirttemberg Stand: November 2017 : MOBr n&gﬁ;

brenner BERNARD ingenieure GmbH Planungsbiiro VIA eG



Musterldsung
Radverkehrsfliihrung an Knotenpunkten
RadKULTUR

Auflosung Zweirichtungsradweg vor Kreisverkehr |-
Querungsbedarf am Radwegende Rad

Zeichen 240 StVO

(nur bei Benutzungspflicht; auch
andere Radverkehrsfihrungen
mdglich, siehe 9.5-1)

ggf. Zeichen 1000-31 StVO

Zeichen 310 StvO
Zeichen 205 StvO
Zeichen 215 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.5 und 9.5

Aufldsung eines Zweirichtungsradweges am Ortsrand vor Kreisverkehr
Lage des Kreisverkehrs innerorts
Fihrung des Radverkehrs Uber die Kreisfahrbahn

Anwendungsbereiche:

Hinweise: e als Richtwert fur die Fihrung des Radverkehrs im Kreisverkehr werden < 15.000
Kfz/24 h angegeben
e bei héherer Kfz-Belastung sollte eine Fihrung tber die Nebenanlagen gepriift werden
(siehe Musterblatt 4.5-2)
e fahrdynamische Gestaltung: eine mdglichst breite Insel6ffnung erhéhen die Akzeptanz
durch den Radverkehr

Ministerium fir Verkehr Musterblatt: 4.5-6 s NEUE
Baden-Wirttemberg Stand: November 2017 . mﬁgﬂ
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Musterldsung
Radverkehr in Erschliedungsstralien

Gestaltung von FahrradstraRen (1)

— Markierung: 0,50/0,20; 0,25 breit
Zeichen 301 StVO

oder Zeichen 306 swo@

Wartelinie
Blockmarkierung: 0,50/0,25; 0,50 breit \

Zeichen 244.1 StVO mit
10T 5) Zusatzzeichen 1020-30 StVO

&5 \
. Radfahrerfurt
Zeichen 205 StVO Markierung: 0,50/0,20; 0,25 breit
Zeichen 244.1 StVO 10 Zeichen 301 StVO
oder Zeichen 306 StVO<>>
Piktogramm mit Zeichen 244.1 StVO
auf der Fahrbahn markiert,
mindestens 2,00 m breit
Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 6.3
e StVO und VwV zur StVO

Anwendungsbereiche: ¢ StralRen auf denen der Radverkehr ganz oder zeitweise die vorherrschende Verkehrsart ist oder
dies alsbald zu erwarten ist

Hinweise: e anderer Fahrzeugverkehr ist nur ausnahmsweise mit Zusatzzeichen zuzulassen, ggf. als

Einrichtungsverkehr

FahrradstralRen sollten nach Méglichkeit bevorrechtigt gefiihrt werden

die Bevorrechtigung von Fahrradstralen ist deutlich zu markieren

Tempo 30-Zonen sind vor der FahrradstraBe aufzulésen

ggf. sind MalRnahmen zur Geschwindigkeitsdampfung des Kfz-Verkehrs zu ergreifen (z.B.

Aufhéhung der Fahrradstralle an Kreuzungen und Einmiindungen oder bauliche Einengungen)

e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzten

Ministerium fir Verkehr Musterblatt: 6.3-1 NEUE
Baden-Wirttemberg Stand: November 2017 msnm;
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Musterlédsung
Radverkehr in Erschliedungsstralien

Gestaltung von FahrradstralRen (2)

KULTUR :
'l’r.uh:n—“(-"\'lrt(cmbers.

" RadNE'L

Querschnitt fir eine Fahrbahnbreite bis 5,75 m
e Fahrbahnbreite (Regelmal}): 4,00 m

e Fahrbahnbreite (Mindestmal}): 3,50 m

e punktuelle Engstellen bis 3,00 m

e Parken unzulassig

\l\\\\\\\
=)

> —
[T

Regelungen: ERA (Ausgabe 2010) Kapitel 6.3
RASt (Ausgabe 2006) Kapitel 6.1.7.7
StVO Anlage 2 zu § 41 (1) zu Zeichen 244.1

VwV zur StVO zu § 41 zu Zeichen 244.1 und 244.2

Stral’en, auf denen der Radverkehr ganz oder zeitweise die vorherrschende Verkehrsart ist oder
dies alsbald zu erwarten ist
e mafgebend ist die zu erwartende Radverkehrsbelastung

Anwendungsbereiche:

Hinweise: e das Parken von Fahrzeugen ist bei diesen Querschnitten zu verbieten
Fahrradstraen kénnen auch aulRerorts zugelassen werden
aulderorts sind auch Lésungen mit der Freigabe fir landwirtschaftl. Verkehr méglich

Musterblatt: 6.3-2 NEUE
Stand: November 2017 bﬁ%ﬁ:ﬂ&gﬂg
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Musterlédsung
Radverkehr in Erschliedungsstralien

Gestaltung von FahrradstraRen (3)

Querschnitt fiir eine Fahrbahnbreite
ZW. 5,75 m und 8,50 m

e ceinseitiges Langsparken mdglich
e Sicherheitstrennstreifen muss markiert werden
e Stellplatze missen (an-)markiert werden

Querschnitt fiir eine Fahrbahnbreite = 8,50 m

e beidseitiges Langsparken méglich
e Sicherheitstrennstreifen muss markiert werden

AN

AN

LTT7TT77

(]

!
Al
O,SWSm

200m| | 2350m
11 (=325 m)
=6,00m
(25,75 m)

[7T77777

e Stellplatze missen (an-)markiert werden

Markierungsbeispiel

e Breitstrichmarkierung unterbrochen
(0,25 m Breite, 0,50 m Lange, 0,20 m Liicke)

Regelungen: ERA (Ausgabe 2010) Kapitel 6.3
RASt (Ausgabe 2006) Kapitel 6.1.7.7
StVO Anlage 2 zu § 41 (1) zu Zeichen 244 1

VwV zur StVO zu § 41 zu Zeichen 244.1 und 244.

Anwendungsbereiche:
dies alsbald zu erwarten ist

2

0,50 m 0,25 m 0,50 m
200m| | =350m | [2,00m
11 11
28,50 m

Stral’en, auf denen der Radverkehr ganz oder zeitweise die vorherrschende Verkehrsart ist oder

e malgebend ist die zu erwartende Radverkehrsbelastung

Hinweise: e Schrag- oder Senkrechtparksténde sind moglichst zu vermeiden, der Sicherheitstrennstreifen

muss dann mindestens 0,75 m breit sein

Fahrradstrallen kénnen auch aufRerorts zugelassen werden
aulderorts sind auch Lésungen mit der Freigabe fir landwirtschaftlichen Verkehr méglich

| ' Ministerium fir Verkehr Musterblatt: 6.3-3
[ % Baden-Wurttemberg Stand: November 2017
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Musterldsung
Radverkehr in Erschlieldungsstralien

EinbahnstraBen mit Radverkehr in Gegenrichtung

Zeichen 267 StVO
——— Zeichen 1000-32 StVO
Zeichen 306 StVO

oder Zeichen 301 StVO [ Zeichen 220-10 StVO

Zeichen 306 StVO
oder Zeichen 301 StVO A

Zeichen 1022-10 StVO
Zeichen 267 StVO—

Zeichen 267 StVO

Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 7.2
e StVO Zeichen 220 und VwV zur StVO § 41 zu Zeichen 220 EinbahnstralRen

Anwendungsbereiche: e EinbahnstralRen auf denen die zul&ssige Héchstgeschwindigkeit nicht mehr als 30 km/h betragt

Hinweise: o es st keine Mindestbreite fir die Fahrgasse vorgesehen; diese ist vom Fahrzeugaufkommen

abhangig zu machen

e bei sehr geringen Kfz-Verkehrsmengen reichen Ausweichmdglichkeiten aus. Die Fahrgasse
kann dann unter 3,00 m breit sein
fur den Begegnungsfall Pkw-Rad in von Wohnen gepragten EinbahnstralRen reichen 3,00 m
fur Abschnitte mit Buslinienverkehr gilt die Mindestbreite von 3,50 m (siehe VwV StVO)
bei erheblichen Kfz-Verkehrsmengen >400 Kfz in der Spitzenstunde kann ein Schutzstreifen
sinnvoll sein. Dann ist eine Fahrgassenbreite von = 3,75 m erforderlich

e Markierung von Fahrradpforten an untbersichtlichen Knotenpunkten

Ministerium fur Verkehr Musterblatt: 7.2-1 _ | NEUE
Baden-Wirttemberg Stand: November 2017 WMOBE#J

brenner BERNARD ingenieure GmbH Planungsburo VIA eG



Standardldésung
Selbstandig gefiihrte Radwege

Randmarkierung Fahrradroute (auBerorts)

Markierung:
Schmalstrich (0,12 m),
retroreflektierend

0,12 m

>20,50m >250m >20,50m

>3,50m

Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.2.2, StVO Zeichen 295 (Fahrstreifenbegrenzung)

Anwendungsbereiche:

auBerorts auf Radwegen bzw. gemeinsamen Geh- und Radwegen, wenn die Wege
unbeleuchtet sind und im Alltagsverkehr auch bei Dunkelheit befahren werden

Hinweise: o erhoht die Verkehrssicherheit insbesondere an Strecken und Abschnitten mit Gefélle
und/oder Kurven sowie bei Blendgefahr
e kann in Verbindung mit markierten Fahrradpiktogrammen auch als zusétzliches Leitelement
fur beleuchtete interkommunale Radschnellverbindungen dienen
o fir eine gute Umweltvertraglichkeit kénnen I6semittelfreie Markierungsstoffe angewandt
werden

Gegenstand der Qualitatsstandards

Musterblatt: 9.2-1 3 NEUE
Stand: November 2017 1& bﬁggﬁ:{a‘&{nﬁﬁg
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Musterldsung
Fuhrungsformen aul3erorts

Bevorrechtigter straBenbegleitender
Zweirichtungsradwegq (1)

- e

strallenbegleitender Radweg/
Wirtschaftsweg
2250m

Zeichen 306 StVO

—— Zeichen 205 StVO
oder Zeichen 206 StVO, STOP
Zusatzzeichen 1000-32 StVO

Ly

———

£4,00m

Breitstrichmarkierung
unterbrochen

(0,25 m Breite, 0,50 m Lénge,
0,20 m Licke)

3

Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
¢ Richtlinien fur die Anlage von Landstrafen (RAL), Ausgabe 2012, S.20f., S. 79 f.

Anwendungsbereiche: auBerorts im Zuge bevorrechtigter StralRen bei Kfz-Verkehrsstarken von < 3.000 Kfz/24h im

Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmindung

Hinweise: e zur Verdeutlichung des Vorrangs ist die Furt rot zu farben und mit Fahrradpiktogrammen und
Richtungspfeilen in beide Richtungen zu versehen
e der Radweg soll auf beiden Seiten weit vor dem Knotenpunkt (> 20,00 m) an die Fahrbahn
herangeschwenkt werden
e die Furt sollte méglichst nur 2,00 m, nicht weiter als 4,00 m, vom Rand der Gibergeordneten
Stralle abgesetzt werden
e zum erforderlichen Sichtfeld siehe Musterblatt 2.2-1

Ministerium fir Verkehr Musterblatt: 9.3-1 NEUE
Baden-Wirttemberg Stand: November 2017 m&mr

brenner BERNARD ingenieure GmbH Planungsbiiro VIA eG




Musterldsung
Flhrungsformen aul3erorts

Bevorrechtigter straBenbegleitender
Zweirichtungsradweg (2)

L

Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
¢ Richtlinien fur die Anlage von Landstraen (RAL), Ausgabe 2012, S. 20 f., S. 79 f.

Q.

Zeichen 306 StVO

Zeichen 138 StVO (optional)
Zusatzzeichen 1000-11 StVO

—— Zeichen 205 StVO
oder Zeichen 206 StVO,
Zusatzzeichen 1000-32 StVO

4,00 m

&

]

D

stralRenbegleitender Radweg/
Wirtschaftsweg
22,50 m

Sicherheitstrennstreifen
21,75m

aulerorts im Zuge bevorrechtigter Stral’en bei Kfz-Verkehrsstarken von < 3.000 Kfz/24h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmindung

Anwendungsbereiche:

Hinweise: e der Radverkehr wird parallel zur Fahrbahn (in der Regel 2,00 - 4,00 m entfernt) mittels Furt Gber
die Einmundung gefuhrt
e zur Verdeutlichung des Vorrangs ist die Furt rot zu farben und mit Fahrradpiktogrammen und
Richtungspfeilen in beide Richtungen zu versehen
e der Radweg soll auf beiden Seiten weit vor dem Knotenpunkt (>20,00 m) an die Fahrbahn
herangeschwenkt werden

Ministerium fur Verkehr Musterblatt: 9.3-2 ™ | NEUE
Baden-Wirttemberg Stand: November 2017 [MOB"JTA_T
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Musterldsung
Fuhrungsformen aul3erorts

Untergeordneter straBenbegleitender
Zweirichtungsradweg

Sicherheitstrennstreifen
21,75m

Zeichen 306 StVO

strallenbegleitender Radweg/
Wirtschaftsweg
2250m

Wartelinie

abgesetzte Fuhrung
26,00m

Zeichen 205 StVO

Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
¢ Richtlinien fur die Anlage von Landstrafen (RAL), Ausgabe 2012, S.20f., S. 79 f.

aulerorts im Zuge bevorrechtigter Strallen bei Kfz-Verkehrsstérken von = 3.000 Kfz/24h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Anwendungsbereiche:

Hinweise: e der Radverkehr wird abgesetzt von der Fahrbahn (in der Regel = 6,00 m entfernt) Gber die
Einmindung gefuhrt
e die Markierung von Radverkehrsfurten ist nicht zulassig
e zur Verdeutlichung der Wartepflicht sind in beiden Fahrtrichtungen Verkehrszeichen Vorfahrt
gewahren (Zeichen 205 StVO) vorzusehen

Ministerium fir Verkehr Musterblatt: 9.3-3 NEUE
Baden-Wirttemberg Stand: November 2017 m&mr
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Musterldsung
Flhrungsformen aulierorts

Querungsstelle Radroute mit wartepflichtigem
Radverkehr

Fahrradroute
Zeichen 260 StVO
Stralle mittlerer Verkehrsbedeutung

Wartelinie

Breitstrichmarkierung unterbrochen

(0,50 m Breite, 0,50 m Lange, 0,25 m Licke
oder

0,25 m Breite, 0,25 m Lange, 0,12 m Liicke )
je nach Fahrbahnbreite

Zeichen 205 StVO

Begrenzungslinie (optional)
Schmalstrich: 0,12 m breit

>2,50m

Stralle mittlerer bis hoher
Verkehrsbedeutung

Zeichen 306 StVO

Wartelinie

Breitstrichmarkierung unterbrochen

(0,50 m Breite, 0,50 m Lange, 0,25 m Licke
oder

0,25 m Breite, 0,25 m Lange, 0,12 m Liicke )
je nach Fahrbahnbreite

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.4 und 10

StralRen mittlerer bis hoher Verkehrsbedeutung, auch klassifizierte Stralten
bis 5.000 Kfz/Tag

Anwendungsbereiche:

Hinweise: e an Kreuzungen mit sehr geringer Verkehrsbedeutung, z.B. landwirtschaftlichen Wegen, gilt in

der Regel 'Rechts vor Links'

e ab 5.000 Kfz/Tag ist die Anlage von Mittelinseln erforderlich

e ab 15.000 Kfz/Tag ist die Anlage einer Lichtsignalanlage, Uber- oder Unterfiihrung zu priifen

e esist zu prifen, ob der Ubergang mit Zeichen 138 StVO (Radfahrer) & und/oder ein
Uberholverbot firr den Kraftfahrzeugverkehr angezeigt ist und ob die zulassige
Hochstgeschwindigkeit zu beschranken ist

o flr die Fahrradroute ist auch eine Beschilderung als Fahrradstrafle mit Zeichen 244.1 StVO @

rrrrrrrrrrrr

mdglich
Ministerium fir Verkehr Musterblatt: 9.4-1 i’ NEUE
Baden-Wirttemberg Stand: November 2017 . m%&gﬁgr
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Musterlédsung
Radverkehr auf3erorts

Querungshilfen auBerorts r,.
groBraumige Einbindung --

KULTUR

Optional entsprechend _ o
der Streckencharakteristik Beschilderung beidseitig

Zeichen 274 StVO (70) o 2 Zeichen 276
Zeichen 276 StVO ———— 7 ‘

Warnlinie
(80 m gemal RMS, ggfs.

Vorankindigungspfeile) Optional Beschilderung
i ilderu

200,00 m beidseitig
T @ Zeichen 282

Zeichen 138-10 StVO
@ 100,00 m

Gefahrzeichen "Radfahrer" oder

"FuRganger"
Zeichen 605-20 StVO ——————— | i

D Zeichen 205
Zeichen 222 StVO \@
Zeichen 205 4 \ ? Zeichen 222 StVO

N Zeichen 605-20 StVO
Zeichen 138-10 StVO
Optional Beschilderung 200,00 m
beidseitig e
Zeichen 282 StVO &
100,00 m
Zeichen 276 StVO
Beschilderung beidseitig | / Optional entsprechend
Zeichen 276 StVO @ @ der Streckencharakteristik
Zeichen 274 StVO (70)
Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.4.2
e VwV zur StVO

bei Querungen abseits von Verkehrsknotenpunkten
o Mittelinsel bei Verkehrsbelastungen von ber 5.000 Kfz/Tag erforderlich

Anwendungsbereiche:

Hinweise: e die grofraumige Darstellung gilt sowohl fir kompakte als auch fur geteilte Querungshilfen
zur geteilten Querungshilfe auRerorts siehe Musterblatt 9.4-3
es ist zu prifen, ob die zulassige Hochstgeschwindigkeit zu beschranken ist

Musterblatt: 9.4-2 NEUE
Stand: November 2017 bﬁ%ﬁ:ﬂ&gﬂg
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Musterldsung
Uberquerung auferorts
Geteilte Querungshilfe bei Radverkehrsfiihrung im Zuge

land- und forstwirtschaftlicher Wege sowie AnliegerstraBen

Zeichen 205 StVO l

Zeichen 306 StVO

Fahrstreifenbreite:
3,25-4,00m

Breite Querungshilfe:
2,50 m (Mindestmal)

Markierung S 1,5/1,5

Markierung B 1,5/1,5

Zeichen 306 StVO

| Zeichen 205 StVO

Wirtschaftsweg/landliche
ErschlieBungsstralle im
Verlauf einer Fahrradroute

Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.4.2
e Sonderlésungen zur Anwendung bei Ab- und Einbiegevorgadngen landw. Fahrzeuge

Anwendungsbereiche: ¢ Querung stark befahrener Stralen (> 5000 Kfz/Tag) durch Fahrradrouten im Zuge land- und
forstwirtschaftlicher Wege oder schwach belasteter Strallen

Hinweise: o die L&nge der Querungshilfe ist auf die Schleppkurven der abbiegenden landwirtschaftlichen
Fahrzeuge abzustimmen
e in beengten Verhaltnissen kénnen die Inselkdpfe Uberfahrbar ausgefihrt werden

Ministerium fur Verkehr Musterblatt: 9.4-3 ™ | NEUE |
Baden-Wirttemberg Stand: November 2017 !MOB"JTA_T

brenner BERNARD ingenieure GmbH Planungsbiiro VIA eG



Musterldédsun

Uberquerung zwischen freier Strecke und Ortsdurchfahrt
Auflésung Zweirichtungsradweg ohne Mittelinsel
Querungsbedarf am Radwegende, Benutzungspflicht

g

Zeichen 240 StVO,
Zeichen 1012-31 StVO

Zeichen 237 StVvO,  *
Zeichen 1000-31 StVO
oder

Zeichen 241 StVvO, *
Zeichen 1000-31 StVO

oder

Zeichen 240 StVO, = hiufigste Anwendung
Zeichen 1000-31 StVO

Zeichen 205 StVO Zeichen 138-10 StVO

I
Y

* Bei diesen Varianten sind Anpassungen der Markierungen und der baulichen Wegeflihrung erforderlich

Regelungen:

Anwendungsbereiche: o

Hinweise: o

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.5, StVO §45 (9)
Richtlinien fir die Anlage von Landstrafen (RAL), Ausgabe 2012

aulerorts im Zuge der Sicherung von benutzungspflichtigen Rad- und Gehwegen im Ubergang
von Zweirichtungsbetrieb zu Richtungsbetrieb

am Ubergang von auRerorts zu innerorts

bis zu einer Belastung von ca. 5.000 Kfz/Tag

die Anordnung einer Benutzungspflicht ist nur zuldssig, wenn eine besondere Gefahrenlage
besteht

ohne Benutzungspflicht siehe Musterlésung 9.5-2

bauliche Ausfiihrung

Einengung auch Uber Markierung denkbar

es ist zu prifen, ob auch von aulerorts kommend der Ubergang mit Zeichen 138-10 StVO
(Radfahrer /1:%3; und/oder ein Uberholverbot fiir den Kraftfahrzeugverkehr angezeigt ist und ob
die zuldssige Hochstgeschwindigkeit zu beschranken ist

Zugunsten einer hohen Akzeptanz und Sicherheit darf die Verschwenkung nicht abrupt erfolgen;
das Verhéltnis Versatz : Verziehungslange darf maximal 1:10 betragen

~

Ministerium fur Verkehr Musterblatt: 9.5-1 = | NEUE
Baden-Wirttemberg Stand: November 2017 MOBr n&gﬁ;
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Musterldsung

Uberquerung zwischen freier Strecke und Ortsdurchfahrt
Auflésung Zweirichtungsradweg ohne Mittelinsel
Querungsbedarf am Radwegende, Benutzungsrecht

Zeichen 1000-33 StVO
Zeichen 205 StVO

T

UL

i
[

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.5, StVO §45 (9)
¢ Richtlinien fur die Anlage von LandstralRen (RAL), Ausgabe 2012

Anwendungsbereiche: ® aulerorts im Zuge der Sicherung von nicht benutzungspflichtigen Rad- und Gehwegen im
Ubergang von Zweirichtungsbetrieb zu Richtungsbetrieb
am Ubergang von auferorts zu innerorts
bis zu einer Belastung von ca. 5.000 Kfz/Tag

Hinweise: o mit Benutzungspflicht siehe Musterlésung 9.5-1

bauliche Ausfiihrung
Einengung auch Gber Markierung denkbar

e esist zu prifen, ob der Ubergang mit Zeichen 138 StVO (Radfahrer) /38 und/oder ein
Uberholverbot fiir den Kraftfahrzeugverkehr angezeigt ist und ob die zul&ssige
Hoéchstgeschwindigkeit zu beschrénken ist

e durch Zeichen 1022-10 “ ohne Kombination mit Zeichen 239 @ ist keine
Schrittgeschwindigkeit vorgeschrieben

e die Anordnung von Zeichen 1022-10 ohne Zeichen 239 ist innerorts und aul3erorts moglich

Ministerium fir Verkehr Musterblatt: 9.5-2 NEUE
Baden-Wirttemberg Stand: November 2017 msnm;
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Musterldsung
Uberquerung zwischen freier Strecke und Ortsdurchfahrt

Auflésung Zweirichtungsradweg mit Mittelinsel
Querungsbedarf am Radwegende, Benutzungspflicht (1)

Zeichen 205 StVO

Wartelinie fur den
Radverkehr

Zeichen 240 StVO
Zeichen 1012-31 StVO

e Zeichen 240 StVO*
. e9|S— Zeichen 1000-31 StVO

Zeichen 138-10 StVO

* Es ist auch eine Beschilderung mit Zeichen 237 StVO oder Zeichen 241 StVO (Fi@ mdglich.

Bei diesen Varianten sind Anpassungen der Markierungen und der baulichen Wegefiihrung erforderlich.

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.5 sowie Kapitel 4.3, StVO §45 (9)
¢ Richtlinien fir die Anlage von Landstral3en (RAL), Ausgabe 2012

Anwendungsbereiche: ¢ am Ubergang von auBerorts in die Ortsdurchfahrt zur Sicherung von benutzungspflichtigen Rad-
und Gehwegen beim Wechsel von Zweirichtungsbetrieb zu Richtungsbetrieb
e ab einer Belastung von ca. 5.000 Kfz/Tag; auch darunter, wenn die raumlichen Verhéaltnisse es
zulassen

Hinweise: o die Anordnung einer Benutzungspflicht ist nur zulassig, wenn eine besondere Gefahrenlage

besteht
ohne Benutzungspflicht siehe Musterblatt 9.5-4
damit Mittelinseln geschwindigkeitsdampfend wirken, sollten sie mindestens 3,50 m breit sein;
sonst mindestens 2,50 m

e mit ausreichendem Abstand zwischen den Inselkdpfen auch in Kombination mit einem mittig
einmindenden Weg mdglich

o fahrdynamische Gestaltung sowie eine mdglichst breite Inseléffnung erhdhen die Akzeptanz
durch den Radverkehr

Ministerium fir Verkehr Musterblatt: 9.5-3 NEUE
Baden-Wirttemberg Stand: November 2017 !MOBr ILI T, A ,.QT
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Musterldsung

Uberquerung zwischen freier Strecke und Ortsdurchfahrt
Auflésung Zweirichtungsradweg mit Mittelinsel
Querungsbedarf am Radwegende, Benutzungsrecht (1)

Zeichen 1000-31 StVO Wartelinie fiir den
Radverkehr

Zeichen 138-10 StVO

- @;
“ﬁ-_.@ﬁ‘:
o

Zeichen 205 StVO

Zeichen 1022-10 StVO

~

oL 8 8 8 8 B B § § § § |

Zeichen 138-10 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.5 sowie Kapitel 4.3, StVO §45 (9)
¢ Richtlinien fir die Anlage von Landstral3en (RAL), Ausgabe 2012

am Ubergang von auRerorts in die Ortsdurchfahrt zur Sicherung von nicht benutzungspflichtigen
Rad- und Gehwegen beim Wechsel von Zweirichtungsbetrieb zu Richtungsbetrieb

e ab einer Belastung von ca. 5.000 Kfz/Tag; auch darunter, wenn die rdumlichen Verhaltnisse es
zulassen

Anwendungsbereiche:

Hinweise: ¢ mit Benutzungspflicht siehe Musterblatt 9.5-3

damit Mittelinseln geschwindigkeitsddmpfend wirken, sollten sie mindestens 3,50 m breit sein;
sonst mindestens 2,50 m

e mit ausreichendem Abstand zwischen den Inselkdpfen auch in Kombination mit einem mittig
einmindenden Weg mdoglich

e fahrdynamische Gestaltung sowie eine mdglichst breite Inseléffnung erhéhen die Akzeptanz durch
den Radverkehr __

e durch Zeichen 1022-10 ohne Kombination mit Zeichen 239 @ ist keine
Schrittgeschwindigkeit vorgeschrieben

e die Anordnung von Zeichen 1022-10 ohne Zeichen 239 ist innerorts und aul3erorts moglich

Ministerium fur Verkehr Musterblatt: 9.5-4 _ | NEUE |
Baden-Wirttemberg Stand: November 2017 !MO‘B[ ILI T, A ,.QT
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Musterldsung
Uberquerung zwischen freier Strecke und Ortsdurchfahrt

Auflésung Zweirichtungsradweg mit Mittelinsel
Querungsbedarf am Radwegende, Benutzungspflicht (2)

Wartelinie fir den
Zeichen 205 StVO Radverkehr

Zeichen 240 StVO AP Zeichen 240 StVO*
Zeichen 1012-31 StVO S Zeichen 1000-31 StVO Zeichen 205 StVO

Zeichen 138-10 StVO

* Es ist auch eine Beschilderung mit Zeichen 237 StVO oder Zeichen 241 StVO

Bei diesen Varianten sind Anpassungen der Markierungen und der baulichen Wegefihrung erforderlich.

Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.5, sowie Kapitel 4.3, StVO §45 (9)
Richtlinien fir die Anlage von Landstrafen (RAL), Ausgabe 2012

am Ubergang von auferorts in die Ortsdurchfahrt zur Sicherung von benutzungspflichten Rad-
und Gehwegen beim Wechsel von Zweirichtungsbetrieb zu Richtungsbetrieb

e ab einer Belastung von ca. 5.000 Kfz/Tag; auch darunter, wenn die rdumlichen Verhaltnisse es
zulassen

Anwendungsbereiche:

Hinweise: ¢ die Anordnung einer Benutzungspflicht ist nur zulassig, wenn eine besondere Gefahrenlage
besteht
ohne Benutzungspflicht siehe Musterblatt 9.5-6
damit Mittelinseln geschwindigkeitsddmpfend wirken, sollten sie mindestens 3,50 m breit sein;
sonst mindestens 2,50 m
eine moglichst breite Insel6ffnung erhéht die Akzeptanz durch den Radverkehr
Variante zu Musterblatt 9.5-3

Ministerium fur Verkehr Musterblatt: 9.5-5 _ | NEUE |
Baden-Wirttemberg Stand: November 2017 !MO‘B[ ILI T, A ,.QT
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Musterldsung
Uberquerung zwischen freier Strecke und Ortsdurchfahrt

Auflésung Zweirichtungsradweg mit Mittelinsel
Querungsbedarf am Radwegende, Benutzungsrecht (2)

_ Wartelinie fiir den
Zeichen 1000-31 StVO Radverkehr

Zeichen 205 StVO Zeichen 138-10 StVO
Zeichen 205 StVO

Zeichen 1022-10 StvO
\

Zeichen 138-10 StVO

Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.5, sowie Kapitel 4.3, StVO §45 (9)
Richtlinien fir die Anlage von Landstrafen (RAL), Ausgabe 2012

am Ubergang von auBerorts in die Ortsdurchfahrt zur Sicherung von nicht benutzungspflichten
Rad- und Gehwegen beim Wechsel von Zweirichtungsbetrieb zu Richtungsbetrieb

e ab einer Belastung von ca. 5.000 Kfz/Tag; auch darunter, wenn die rdumlichen Verhaltnisse es
zulassen

Anwendungsbereiche:

Hinweise: o mit Benutzungspflicht siehe Musterblatt 9.5-5

e damit Mittelinseln geschwindigkeitsdampfend wirken, sollten sie mindestens 3,50 m breit sein;
sonst mindestens 2,50 m

e eine mdoglichst breite Insel6ffnung erhdht die Akzeptanz durch den Radverkehr

e Variante zu Musterblatt 9.5-4

e durch Zeichen 1022-10 ohne Kombination mit Zeichen 239 |
Schrittgeschwindigkeit vorgeschrieben "'V

e die Anordnung von Zeichen 1022-10 ohne Zeichen 239 ist innerorts und auerorts méglich

) ist keine

Ministerium fur Verkehr Musterblatt: 9.5-6 _ | NEUE |
Baden-Wirttemberg Stand: November 2017 !MO‘B[ ILI T, A ,.QT
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Musterldsung

Uberquerung zwischen freier Strecke und Ortsdurchfahrt
Auflésung Zweirichtungsradweg ohne Mittelinsel
Querungsbedarf am Radweganfang, Benutzungspflicht

Zeichen 205 StVO

ggf. Zeichen 1000-31 StVO Zeichen 205 StVO
Zeichen 240 StVO Zeichen 240 StVO,
auch andere Radverkehrs- Zeichen 1012-31 StVO

fihrungen méglich (siehe 9.5-1)

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.5, StVO §45 (9)
¢ Richtlinien fur die Anlage von LandstralRen (RAL), Ausgabe 2012

Anwendungsbereiche: ¢ auBerorts im Zuge der Sicherung von benutzungspflichtigen Rad- und Gehwegen im Ubergang
von Richtungsbetrieb zu Zweirichtungsbetrieb
am Ubergang von innerorts zu aulRerorts
bis zu einer Belastung von ca. 5.000 Kfz/Tag

Hinweise: o die Anordnung einer Benutzungspflicht ist nur zulassig, wenn eine besondere Gefahrenlage

besteht
ohne Benutzungspflicht siehe Musterblatt 9.5-8
Ausfiihrung als Markierungslésung

e Einengung auch Uber bauliche Ausfuihrung denkbar

e esist zu priifen, ob der Ubergang mit Zeichen 138 StVO (Radfahrer) und/oder ein
Uberholverbot fiir den Kraftfahrzeugverkehr angezeigt ist und ob die zuldssige
Hoéchstgeschwindigkeit zu beschrénken ist

Ministerium fur Verkehr Musterblatt: 9.5-7 _ | NEUE
Baden-Wurttemberg Stand: November 2017 WMOBMJ
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Musterldsung
Uberquerung zwischen freier Strecke und Ortsdurchfahrt

Auflésung Zweirichtungsradweg ohne Mittelinsel
Querungsbedarf am Radweganfanqg, Benutzungsrecht

Zeichen 205 StVO

Zeichen 1022-10 StVO Eelchen 239 StvVO

Zeichen 205 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.5, StVO §45 (9)
¢ Richtlinien fur die Anlage von LandstralRen (RAL), Ausgabe 2012
Anwendungsbereiche: ¢ aulerorts im Zuge der Sicherung von nicht benutzungspflichtigen Rad- und Gehwegen im
Ubergang von Richtungsbetrieb zu Zweirichtungsbetrieb

e am Ubergang von innerorts zu aulerorts
e bis zu einer Belastung von ca. 5.000 Kfz/Tag

die Anordnung einer Benutzungspflicht ist nur zuldssig, wenn eine besondere Gefahrenlage besteht

mit Benutzungspflicht siehe Musterblatt 9.5-7

Ausfiihrung als Markierungslésung

Einengung auch Gber bauliche Ausfihrung denkbar A

es ist zu priifen, ob der Ubergang mit Zeichen 138 StVO (Radfahrer) und/oder ein

Uberholverbot fiir den Kraftfahrzeugverkehr angezeigt ist und ob die zuldssige

Hochstgeschwindigkeit zu beschranken ist

e durch Zeichen 1022-10 ‘ ohne Kombination mit Zeichen 239 @ ist keine
Schrittgeschwindigkeit vorgeschrieben

e die Anordnung von Zeichen 1022-10 ohne Zeichen 239 ist innerorts und auf3erorts moglich

Hinweise:

Ministerium fur Verkehr Musterblatt: 9.5-8 _ | NEUE
Baden-Wurttemberg Stand: November 2017 WMOBMJ
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Musterldsung

Uberquerung zwischen freier Strecke und Ortsdurchfahrt
Auflésung Zweirichtungsradweg mit Mittelinsel
Querungsbedarf am Radweganfang, Benutzungspflicht (1)

Zeichen 205 StVO

Zeichen 239 StVO und

Wartelinie fir den Zeichen 1022-10 StVO

Radverkehr

\I/

Zeichen 240 StVO und

Zeichen 240 StVO igfrhe“ 1z g S

auch andere Radverkehrs- B> ; -
fihrungen moglich (siehe 9.5-1) g::g:z: fggzs.%osr\?g @

ggf. Zeichen 1000-31 StVO (bei Wahlfreiheit)

Rege|ungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.5, StVO §45 (9)
¢ Richtlinien fur die Anlage von LandstralRen (RAL), Ausgabe 2012

e am Ubergang zwischen Ortsdurchfahrten und auRerorts zur Sicherung des Radverkehrs beim
Wechsel von Richtungsbetrieb zu benutzungspflichtem Zweirichtungsbetrieb

e ab einer Belastung von ca. 5.000 Kfz/Tag; auch darunter wenn die raumlichen Verhéaltnisse es
zulassen

Anwendungsbereiche:

Hinweise: e die Anordnung einer Benutzungspflicht ist nur zul&ssig, wenn eine besondere Gefahrenlage
besteht
ohne Benutzungspflicht siehe Musterblatt 9.5-10
damit Mittelinseln geschwindigkeitsdampfend wirken, sollten sie mindestens 3,50 m breit sein;
sonst mindestens 2,50 m

o der Abstand zwischen den Inselképfen ist in Abhangigkeit von der gefahrenen Geschwindigkeit

stets ausreichend zu wahlen (Bremsweg), um eine sichere und akzeptable Fihrung zu
gewabhrleisten
rote Einfarbung der Furt bzw. Ausleitung optional
die Wabhlfreiheit zur direkten oder indirekten Querung beriicksichtigt die unterschiedlichen
Nutzeranspriiche und erhéht dadurch die Akzeptanz und die Sicherheit

Ministerium fir Verkehr Musterblatt: 9.5-9 NEUE
Baden-Wirttemberg Stand: November 2017 zﬂ?gﬁm;
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Musterldsung

Uberquerung zwischen freier Strecke und Ortsdurchfahrt
Auflésung Zweirichtungsradweg mit Mittelinsel
Querungsbedarf am Radweganfang, Benutzungsrecht (1)

Zeichen 205 StVO

@ Zeichen 239 StVO und
Wartelinie fir den - N Zeichen 1022-10 StVO

Radverkehr ‘
\—~{ /h=0

/ \

\I/

Zeichen 239 StVO und
— Zeichen 1022-10 StVO
Zeichen 1022-10 StVO (bei Wahlfreiheit)

i oder ]
Zeichen 239 StVO &

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.5, StVO §45 (9)
¢ Richtlinien fir die Anlage von Landstral3en (RAL), Ausgabe 2012

e am Ubergang zwischen Ortsdurchfahrten und auRerorts zur Sicherung des Radverkehrs beim
Wechsel von Richtungsbetrieb zu nicht benutzungspflichtem Zweirichtungsbetrieb

e ab einer Belastung von ca. 5.000 Kfz/Tag; auch darunter wenn die raumlichen Verhéaltnisse es
zulassen

Anwendungsbereiche:

Hinweise: ¢ die Anordnung einer Benutzungspflicht ist nur zulassig, wenn eine besondere Gefahrenlage besteht

e mit Benutzungspflicht siehe Musterblatt 9.5-9

o damit Mittelinseln geschwindigkeitsdampfend wirken, sollten sie mindestens 3,50 m breit sein;
sonst mindestens 2,50 m

e der Abstand zwischen den Inselkdpfen ist in Abhangigkeit von der gefahrenen Geschwindigkeit stets
ausreichend zu wahlen (Bremsweg), um eine sichere und akzeptable Fiihrung zu gewéhrleisten
rote Einfarbung der Furt bzw. Ausleitung optional
die Wabhlfreiheit zur direkten oder indirekten Querung beriicksichtigt die unterschiedlichen
Nutzeranspriiche und erhéht dadurch die Akzeptanz und die Slcherhelt

. durch Zelchen. 1922 1.0 ohqe Kombination mit Zeichen 239 ist keine
Schrittgeschwindigkeit vorgeschrieben

¢ die Anordnung von Zeichen 1022-10 ohne Zeichen 239 ist innerorts und aufderorts moglich

Ministerium fir Verkehr Musterblatt: 9.5-10 NEUE
Baden-Wirttemberg Stand: November 2017 zﬂ?gﬁm;
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Musterldsung

Uberquerung zwischen freier Strecke und Ortsdurchfahrt
Auflésung Zweirichtungsradweg mit Mittelinsel
Querungsbedarf am Radweganfang, Benutzungspflicht (2)

— 2 (Bl

L R B B B8 B B B § W)

Zeichen 240 StVO

Zeichen 240 StVO ; N
auch andere Radverkehrs- gzZrZelchen 1012-31 StVO

fuhrungen méglich (siehe 9.5-1) Zeichen 239 StVO

ggf. Zeichen 1000-31 StVO und Zeichen 1022-10 StVO
(bei Wahlfreiheit)

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.5 und Kapitel 4.3, StVO §45 (9)
¢ Richtlinien fur die Anlage von LandstralRen (RAL), Ausgabe 2012

Anwendungsbereiche: ¢ im Ortseingangsbereich beim Ubergang zwischen der Fahrbahn (innerorts) und einseitigem
benutzungspflichtigem Zweirichtungsradweg (auBerorts) bei hohen Kfz-Verkehrsstarken
(ab ca. 5.000 Kfz/Tag) und mangelndem Platzangebot

Hinweise: o die Anordnung einer Benutzungspflicht ist nur zuldssig, wenn eine besondere Gefahrenlage
besteht
ohne Benutzungspflicht siehe Musterblatt 9.5-12
die Aufstellflache ermdglicht ein Queren in zwei Etappen, die Breite der Fahrspur im
Querungsbereich ist méglichst gering zu wéhlen, um dort ein kritisches Uberholen des
Radverkehrs zu verhindern

e bei ausreichendem Platzangebot ist die Anlage von zwei Mittelinseln mit mittigem

Abbiegestreifen (> 10,00 m) vorzusehen
auch als Lésung zum direkten Linksabbiegen an Knotenpunkten geeignet
Roteinfarbung optional

Ministerium fir Verkehr Musterblatt: 9.5-11 NEUE
Baden-Wirttemberg Stand: November 2017 msnm;
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Musterldsung

Uberquerung zwischen freier Strecke und Ortsdurchfahrt
Auflésung Zweirichtungsradweg mit Mittelinsel
Querungsbedarf am Radweganfang, Benutzungsrecht (2)

—2 (Bl

‘ Zeichen 1022-10 StVO Zgichen 239 StVO
— oder

Zeichen 239 StVO
und Zeichen 1022-10 StVO
(bei Wahlfreiheit)

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.5 und Kapitel 4.3, StVO §45 (9)

Richtlinien fir die Anlage von Landstrafen (RAL), Ausgabe 2012

im Ortseingangsbereich beim Ubergang zwischen der Fahrbahn (innerorts) und einseitigem nicht
benutzungspflichtigem Zweirichtungsradweg (auRerorts) bei hohen Kfz-Verkehrsstarken

(ab ca. 5.000 Kfz/Tag) und mangelndem Platzangebot

Hinweise: o die Anordnung einer Benutzungspflicht ist nur zulassig, wenn eine besondere Gefahrenlage
besteht
mit Benutzungspflicht siehe Musterblatt 9.5-11
die Aufstellflache ermd&glicht ein Queren in zwei Etappen, die Breite der Fahrspur im
Querungsbereich ist méglichst gering zu wéhlen, um dort ein kritisches Uberholen des
Radverkehrs zu verhindern

e bei ausreichendem Platzangebot ist die Anlage von zwei Mittelinseln mit mittigem

Abbiegestreifen (> 10,00 m) vorzusehen
auch als Lésung zum direkten Linksabbiegen an Knotenpunkten geeignet

Anwendungsbereiche:

Roteinfarbung optional
durch Zeichen 1022-10 ohne Kombination mit Zeichen 239 @ ist keine
Schrittgeschwindigkeit vorgeschrieben

e die Anordnung von Zeichen 1022-10 ohne Zeichen 239 ist innerorts und auerorts méglich

Ministerium fur Verkehr Musterblatt: 9.5-12 _ | NEUE
Baden-Wurttemberg Stand: November 2017 WMOBMJ
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Musterldsung
Flhrungsformen aulierorts

Querungsstelle Radroute mit bevorrechtigtem

Radverkehr

—_—

w 5

—_

Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10 und 3.5 (Bild 14)
e auch als Fahrradstrale mit Zeichen 244.1 StVO
auszuschildern

Anwendungsbereiche:

Fahrradroute

Zeichen 260 StVO

Zeichen 205 StVO mit
Zusatzzeichen 1000-32

Wartelinie
Blockmarkierung (0,50 m Breite,
0,50 m Lénge, 0,25 m Licke)

Stral’e mit geringer
Verkehrsbedeutung

Breitstrichmarkierung
unterbrochen

(0,25 m Breite, 0,50 m Lange,
0,20 m Licke)

Begrenzungslinie (optional)
Schmalstrich: 0,12 m breit

@

oder Radweg mit Zeichen 237 StVO {o)& \

Straflden mit geringer Verkehrsbedeutung (keine klassifizierten Straf3en)
Rad-(schnell)verbindung mit hoher Netzbedeutung, insbesondere fiir den Alltagsverkehr

Hinweise: e eine zuséatzliche Anhebung der Fahrbahn im Bereich der Radverkehrsfurt erhéht die

Verkehrssicherheit
auch mit parallelem FuRgangeriiberweg mdéglich
rote Einfarbung der Furt

Ministerium fir Verkehr Musterblatt: 10.2-1 3 NEUE
Baden-Wirttemberg Stand: November 2017 m&&gﬁg
brenner BERNARD ingenieure GmbH Planungsbiiro VIA eG



Standardldédsung
Selbstandig gefiihrte Radwege

Warnmarkierung mit Sperrpfosten

Zweirichtungsradweg / Sperrpfosten

kombinierter Geh- und Radweg

N Bl

Warnmarkierung
ggf. taktil wahrnehmbar

& 1)
R

Richtungsradweg / kombinierter

Geh- und Radweg Sperrpfosten

Warnmarkierung
ggf. taktil wahrnehmbar
(Lange: mind. 5,00 m )

Regelungen: e Sperrpfosten bedurfen der verkehrsbehérdlichen Anordnung
e Sperrpfosten sind - wie auch Umlaufsperren - wegen ihrer Unfalltréchtigkeit méglichst zu
vermeiden

Anwendungsbereiche: Markierung vor Sperrpfosten zur Verbesserung der Erkennbarkeit
Hinweise: ¢ in besonderen Gefahrenlagen Markierung taktil wahrnehmbar
o ggf. erforderliche Sperrpfosten sind auffallig zu farben und voll retroreflektierend auszufiihren,
sie sollten rund mit groBem Radius, oben halbkugelig und mit nachgiebigen Materialien
hergestellt sein
e eckige Poller und Absperrpfosten, ausgelegte Steine und kantig endende Gelénder sind
zwingend zu vermeiden
o falls moglich sind Pfosten mit Verkehrszeichen einfachen Sperrpfosten vorzuziehen (bessere
Fernerkennbarkeit)
o die verbleibende Wegbreite sollte fir jede nutzbare Seite mindestens
1,25 m betragen

Gegenstand der Qualitatsstandards

Ministerium fir Verkehr Musterblatt: 11.1-3 NEUE |
Baden-Wirttemberg Stand: November 2017 msm@r
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Musterldsung
Selbstandige gefiihrte Radwege

Querungsstelle/Einmiindung Radroute mit
Sicherung durch Befahren von Kfz

>3,00-4,00m

Leitlinie
| Mittelinsel
Sperrpfosten

seitliche Einengung nur
bei gréReren Breiten
notwendig

Durchfahrbreite (zwischen Sperrpfosten):
— 1,50-1,80m

wﬁ:i-y
il AT

| Fahrbahnrandmarkierung
(Schmalstrich)

S
> 2,50-3,00m

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 11.1.10

Anwendungsbereiche: ¢ Querungsstellen und Einmiindungen von Radrouten, die ausschlieflich dem Rad- und
FuRverkehr zur Verfligung stehen sollen
e Sperreinrichtungen und die damit verbundenen Einengungen sind nur bei nachweislicher Gefahr
missbrauchlicher Nutzung anzuwenden

Hinweise: e die Markierung/bauliche Auspragung der Engstellen ist durch Schmalstrich-Randmarkierung und

mdglichst durch Aufpflasterung zu sichern

e ggf. erforderliche Sperrpfosten sind auffallig zu farben und voll retroreflektierend auszufiihren,
sie sollten rund mit groRem Radius, oben halbkugelig und mit nachgiebigen Materialien
hergestellt sein

e eckige Poller und Absperrpfosten, ausgelegte Steine und kantig endende Gelander sind
zwingend zu vermeiden

o falls moglich sind Pfosten mit Verkehrszeichen einfachen Sperrpfosten vorzuziehen (bessere

Fernerkennbarkeit)
Ministerium fur Verkehr Musterblatt: 11.1-4 = | NEUE
Baden-Wirttemberg Stand: November 2017 MOBr n&gﬁ;
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